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A. Allgemeine Beschreibung

A.l. Erklarung des Verantwortlichen Betriebsleiters

[CAO.A.025 (a) 1.] ,CAE"®

[CAO.A.025 (a) 10.] ,CAE"

[CAO.A.025 (b)] ,CAE Genehmigung®

[CAO.A.035 (a)] ,Personelle Anforderungen—Verantw. Betriebsleiter®
[CAO.A.110] ,Gultigkeitszeitraum®

Dieses Handbuch der Combined Airworthiness Organisation beschreibt fur
die Luftfahrzeuge in nationaler Verantwortung geman LuftGerPV 82 Abs. 2
die Organisation und die Ablaufe (Verfahren) zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit in Abschnitt D, der Prifung in Abschnitt B.10 und der
Instandhaltung in Abschnitt C, auf denen die nationale CAO-Genehmigung
des Luftfahrt-Bundesamtes basiert. Diese Verfahren sind vom Unterzeichner
freigegeben um sicher zu stellen, dass alle Arbeiten des Personals
rechtzeitig und nach genehmigten Standards durchgefihrt werden.

Diese Verfahren haben keinen Vorrang vor der Notwendigkeit, neue oder
geéanderte Vorschriften einzuhalten, die von Zeit zu Zeit verdoffentlicht
werden, wenn diese neuen oder geanderten Vorschriften im Widerspruch zu
den hier beschriebenen Verfahren stehen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Genehmigung dieser Organisation auf
der kontinuierlichen Einhaltung der nationalen Bestimmungen, des Teil-CAO
und Teil-ML sowie den in dieser Erklarung beschriebenen Verfahren der
Organisation beruht.

Die zustandige Behorde ist berechtigt, das Genehmigungszertifikat
einzuschranken, auszusetzen oder zu widerrufen, wenn die Organisation die
nationalen sowie von Teil-CAO und Teil-ML auferlegten Verpflichtungen oder
Bedingungen nicht erfllt.

Es ist jedoch das Ziel der Organisation, den Arbeitsstandard fortlaufend zu
verbessern, um fir den Luftsport die hochste technische Sicherheit zu bieten.
Dies geschieht durch eine Weiterentwicklung der hier beschriebenen
Verfahren in Zusammenarbeit mit der zustéandigen Behorde sowie der
fortlaufenden Weiterbildung des Personals.

-

Minchen,08.12.2023 Stefan Senger

Verantwortlicher Betriebsleiter der nationalen CAO
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A.2. Allgemeine Beschreibung der Organisation
[CAO.A.035 (a)] ,Personelle Anforderungen—Verantw. Betriebsleiter®
[CAO.A.100 (e)] ,QA-System und org. review — kleine CAO*
Die Organisation ist vorwiegend im Bereich der allgemeinen Luftfahrt aktiv
und unterstltzt die Luftsportvereine und Privathalter im technischen Bereich
durch die Bereitstellung von Prifungen der Lufttiichtigkeit und ggf.
Instandhaltungsmaoglichkeiten. Der Tatigkeitsbereich ist auf Luftfahrzeuge
beschrankt, die durch die EU- Basic-Regulation in der nationalen
Verantwortung belassen wurden.

Bis auf einige Festangestellte arbeiten die Prifer der Lufttiichtigkeit und das
Freigabeberechtigte Personal freiberuflich und sind vertraglich (nicht
exklusiv) an die Organisation gebunden.

Der Arbeitsumfang der Organisation beschrankt sich auf Luftfahrzeuge
gemal Teil-ML, so dass die Organisation als ,kleine CAO" eingestuft wird.

Die Organisationsstruktur, das leitende Personal, wer fest angestellt ist und
wer freiberuflich arbeitet, ergibt sich aus dem Organigramm in Kapitel A.8.

A.3. Beschreibung und Ortlichkeiten der Infrastruktur
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.4. Arbeitsumfang der Organisation
Der Umfang der Genehmigung erstreckt sich auf

g’ - =

o 9 B Q

2 | 85|25

< 2E 2E

e > O s O

c = 3 — D

S £ B =

17 TS5 a’s

< L. — -
Flugzeuge bis 2730kg X X X
Segelflugzeuge /Motorsegler X X X

Details sind dem Scope of Work zu entnehmen, der in einem separaten
Dokument gefuhrt wird.

Wie oben angegeben wird auch die Fuhrung der Lufttiichtigkeit angeboten,
vorausgesetzt die Bedingungen des indirekten Kontrollverfahrens in Kapitel
A.5.3 werden eingehalten. Die Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit wird nicht an andere Organisationen untervergeben.

Fur die o.a. Luftfahrzeuge wird auch die Prifung der Lufttichtigkeit
angeboten, vorausgesetzt die Bedingungen des indirekten Kontrollverfahrens
in Kapitel A.5.3 werden eingehalten.

Im Rahmen der Instandhaltung kénnen Bauteile angefertigt werden. Die
Bedingungen werden in Kapitel O beschrieben.
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A.5. Anderungen dieses Handbuchs und in der Organisation
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.5.1. Liste der Anderungen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

Alle Kapitel mit Anderungen sind nachfolgend aufgefiihrt (letzte Anderung

zuoberst)
| Kapitel | inhaitiche Anderung [ Ausgabedatum _| Ausgabe |
A.ll Chr. Messerschmidt erganzt 08.12.23 2.0
B.3 EASA Form One zugelassen
B.10.2 komplett Uberarbeitet
B.10.4 Anmerkung 4 erganzt
B.10.6 Form N3 erganzt

B.10.6 d) | LuftGerPV eingefigt

Anm. 2: Hinweis auf AMP-Vorlage eingefligt
Forderung nach Wdh-ADs, Teil-21 und
MIP und zugeh. Erlauterungen gestrichen

B.10.8 Form N2 erganzt
B.10.9 CofA gestrichen und stattdessen ,ausl. ARC*
eingeflgt
(ORY) Form N17 eingefiihrt
D.8 Anmerkung 1 erganzt
alle Erstausgabe, Ubernahme und Anpassung der 1.0

Revision 1.4 des EASA-CAO-Handbuchs

A.5.2. Verteilerliste des Handbuchs
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.5.3. (Indirekte) Anderungen dieses Handbuchs und der Organisation
Siehe EASA-CAO-Handbuch

a. Genehmigung von Betriebsstatten gemal Kapitel A.3
Siehe EASA-CAO-Handbuch

b. Erganzungen des Scope of work
Siehe EASA-CAO-Handbuch
c. Berufung eines Technischen Leiters der Betriebsstatte gemaf
Kapitel A.7
Siehe EASA-CAO-Handbuch
d. Genehmigung von temporaren Instandhaltungsorten gemafi
Kapitel A.3und A4
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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e. Bedingungen fur die Annahme von Vertrdgen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit gemaR Kapitel A.4

Siehe EASA-CAO-Handbuch
f. Bedingungen fiur die Aufnahme von Freigabeberechtigtem
Personal in die Liste in Kapitel A.10
Siehe EASA-CAO-Handbuch
g. Bedingungen fur die Aufnahme von Personal zur Erstellung und
Genehmigung von AMPs gemal Kapitel A.11.
Siehe EASA-CAO-Handbuch
h. Erganzungen in der Checkliste fur die innerbetriebliche Prifung in
Kapitel E.8
Siehe EASA-CAO-Handbuch
i. Anderungen an der Liste der Unterauftragnehmer gemaR Kapitel
E.2und E.3

Organisationen, die vom LBA nach nationalen Regeln genehmigt sind,
werden in diese Liste unter E.3 eingetragen. Diese Organisationen werden
von der CAO nicht auditiert.

Andere Organisationen mussen vor Aufnahme in die Liste unter E.2 auditiert
werden. Uber das Audit ist ein Auditbericht anzufertigen. Sind die
Auditergebnisse akzeptabel, gibt der verantwortliche Betriebsleiter die
Organisation durch Eintrag in die Liste gemal Kapitel E.2 zur
Lieferung/Dienstleistung frei.

Die Breitenbach und Otero GbR (Vereinsflieger) wird nicht auditiert.
Der Auditbericht ist gemal Kapitel B.9 aufbewahrungspflichtig.

Wann ein Wiederholungsaudit stattfinden muss, entscheidet der Beauftragte
fur die Innerbetriebliche Prifung im Einvernehmen mit dem Verantwortlichen
Betriebsleiter anhand der Erfahrung mit Lieferungen wéhrend des Jahres.

A.6. Verfahren zur Genehmigung alternativer Verfahren zur
Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Verordnung

Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.7. Leitendes Personal
Das leitende Personal sowie die Sachbearbeiter sind identisch mit denen der
EASA-CAO (siehe EASA-CAO-Handbuch)

A.7.1. Verantwortlicher Betriebsleiter

Der Verantwortliche Betriebsleiter leitet die Organisation und sorgt fur deren
ausreichende finanzielle Ausstattung so dass alle Aufgaben ohne finanziellen

A.6 Verfahren zur Genehmigung alternativer Verfahren zur Ubereinstimmung mit den Anforderungen der
Verordnung Seite 10 von 62
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Druck und in Ubereinstimmung mit den nationalen Anforderungen, dem Teil-
ML und dem Teil-CAO ausgefuhrt werden konnen. Er ist in das System der
innerbetrieblichen Prifung eingebunden.

Er ist verantwortlich fur die Innerbetriebliche Prifung, hat diese Aufgabe aber
an eine andere Person gemal der Liste oben unter Kapitel A.7 delegiert.

A.7.2. Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (PCA)
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.7.3. Leiter Instandhaltung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.7.4. Beauftragter fur die innerbetriebliche Prufung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.7.5. Leiter der Betriebsstatte
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.7.6. Ubergangsschulungen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.8. Organigramm
[CAO.A.025 (a) 4.] ,CAE — Organigram*

Siehe EASA-CAO-Handbuch

A.9. Personelle Ausstattung
[CAO.A.035 (d)] ,Personal — Bedarf*

Der Personalbedarf im Blro der Organisation wird kontinuierlich tiberwacht
und bei Bedarf wird die Personalkapazitat angepasst. Leiharbeiter und
Subcontactoren werden nicht beschéftigt. Da alle ca. 20 ARS nebenberuflich
in Ihrer Freizeit tatig werden, wird die Kapazitat einzelner ARS erst
hinterfragt, wenn sie/er mehr als ca. 200 Stunden pro Jahr tatig sind. Diese
Kontrolle geschieht anhand der Vereinsflieger-Statistik. Dazu werden die
Anzahl der Prifungen/ARS aus der Software extrahiert.

Gerechnet werden: 2 Std. fur Segelflugzeug, 3 Stunden fiir Motorsegler, 5
Stunden fur Flugzeuge.

Ergibt die errechnete Stundenzahl mehr als 200 Stunden/Jahr, so muss dies
fur das nachste Jahr entsprechend bewertet werden (anderweitige
(berufliche) Belastung, etc.) und ggf. sind Prifungen auf andere ARS zu
verlagern.

In jeder Betriebsstétte werden parallel nur so viele Auftréage gleichzeitig
ausgefihrt, wie freigabeberechtigtes Personal dort zugeordnet ist. Damit ist
sichergestellt, dass jeder Auftrag durch einen Freigabeberechtigten
durchgefiihrt werden kann.
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A.10. Liste des freigabeberechtigten Personals

[CAO.A.025 (a) 5.] ,CAE — Liste der CS*
[CAO.A.040 (d)] ,Freigabeberechtigtes Personal — Umfang der Berechtigungen®

Diese Liste pflegt der Leiter Instandhaltung. Anderungen in der Spalte
~,Komponenten“ bedlrfen der Zustimmung des LBA-Betriebsprifers.

[

(@)

3 S

o Q f0) ()

(@) (@] (o)) =

S (7] S 24

= n ) =

5 2 o £

[ ) =] o

(0} p= TR (©)
Bernd Feichtinger DE.66.11999 X X X X
Bernhard Kihn DE.66.6844 X X X X X X

A.11. Liste des Personals fur die Entwicklung und
Genehmigung von Instandhaltungsprogrammen
[CAO.A.025 (a) 6.] ,CAE — Personalliste fur IHPs*

Diese Liste pflegt der PCA (siehe Kapitel A.5.3 g).

Flugzeuge

Harald Gorres
Stefan Senger

Christian
Messerschmidt

AR B Motorsegler
LAB AR Composite

AP Erstellung
PR Genehmigung

AR Segelflugzeuge
IR Holz

A.12. Liste des Personals zur Prufung der Lufttlichtigkeit

[CAO.A.025 (a) 7.] ,CAE — Personalliste ARS"
[CAO.A.045 (d)] ,ARS-Personal — Autorisierung®
[AMC1 CAO.A.045] “ARS”

Unten stehend beispielhaft die ,Liste der ARS-Personals®, welche Prifungen
der Lufttchtigkeit durchfiihren dirfen. Dieses Dokument pflegt der PCA. Es
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wird mit eigener Ausgabenummer als ,nationale” Liste auRerhalb dieses
Handbuchs gefiuihrt und gesondert genehmigt.

Interne
Berechtigungs-
Nummer

Flugzeuge

el Segelflugzeuge
bl Motorsegler

el Holz

bl Composite

Ernst Mustermann 1

A.13. Liste des verantwortlich Personals fiir die Herausgabe
von Permit to Fly

Nicht zutreffend

A.13 Liste des verantwortlich Personals fiir die Herausgabe von Permit to Fly Seite 13 von 62
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B. Allgemeine Verfahren

B.1. Organisationsiberprifung

B.1.1. Fortlaufende Prifungen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.1.2. Produkt-Reviews
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.1.3. Audits der Genehmigungsbehotrde
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.1.4. Aufbewahrung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.2. Auditplan bzw. Haufigkeit und Umfang der
innerbetrieblichen Priafungen

Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.3. Uberwachung von Instandhaltungsauftragen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.3.1. Instandhaltung von Komponenten
Siehe EASA-CAO-Handbuch

Statt eines EASA-Form 1 kann auch ein LBA-Form 1 geliefert werden!

B.3.2. Zerstorungsfreie Prifungen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

Statt eines EASA-Form-1 kann auch ein LBA-Form 1 geliefert werden.

B.4. Qualifikation, Prifung und Schulung des Personals

[AMC2 CAO.A.025] ,CAE"
[AMC1 CAO.A.035 (e)] ,Personnel requirements — Personnel assessment”
[AMC 1 CAO.A.045] ,Airworthiness Review Staff*

B.4.1. Personal zur Prifung der Lufttichtigkeit (ARS)
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.4.2. Eignungsfeststellung des ARS-Personals
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.4.3. Freigabeberechtigtes Personal (CS)
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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B.4.4. Unabhangiges Inspektionspersonal
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.4.5. Personal zur AMP-Entwicklung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.4.6. Leitungspersonal
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.4.7. Aufzeichnungen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.4.8. Personalunterlagen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.5. Einmalige Freigabe-Autorisierungen — andere Standorte
[CAO.A.040 (b)] ,Freigabeberechtigtes Personal — andere Standorte*

Solche Privilegien werden nicht genutzt.

B.6. Begrenzte Freigabe-Autorisierungen — erweiterte
Arbeiten
[CAO.A.040 (c)] ,Freigabeberechtigtes Personal — Voraussetzungen*®

Solche Privilegien werden nicht genutzt.

B.7. Unterauftrage
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.7.1. Kalibrierservice fur Messmittel
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.7.2. Speicherung von Daten
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.7.3. Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
[CAO.A.100 (f)] “QA-System und org. review — kleine Organisationen”
Solche Leistungen werden von der Organisation nicht untervergeben.

B.8. Instandhaltungsunterlagen und Daten fiur die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.8.1. Betriebseigene Instandhaltungsunterlagen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.5 Einmalige Freigabe-Autorisierungen — andere Standorte Seite 15 von 62
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B.8.2. Vom Kunden beigestellte Unterlagen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.9. Flihrung der Aufzeichnungen und deren Aufbewahrung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.9.1. Datensicherung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.10. Durchfuhrung von Prufungen der Lufttichtigkeit
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.10.1. Auftrage zur Priafung der Lufttichtigkeit
[CAO.A.035 (d)] ,Personalkapazitat"

Die Anforderung zur Durchfuihrung einer Prifung kbnnen kommen:

= vom Halter
» nach Einfuhr eines Luftfahrtgerates aus dem Ausland
» zur Ausfuhr eines Luftfahrtgeréates

» der das Lfz nicht in einer Gberwachten Umgebung
betreibt

» zur Verkehrszulassung

In den o.a. Fallen ist eine Prifung gegen den Scope of Work notwendig
(siehe unten).

» vom Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit bei Luftfahrzeugen in
der Uberwachung
» turnusmaRig nach 12 Monaten
» auf Anordnung des LBA

Vor Annahme eines Prifauftrages muss der Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit prifen, ob ausreichend Personal fur die Prifung zur
Verfigung steht, so dass die Prifung ohne zeitlichen Druck ausgefuihrt
werden kann.

B.10.2. Prifung auf Ubereinstimmung mit dem Genehmigungs-
umfang

Wird das Luftfahrzeug erstmalig durch diese Organisation gepruft, so muss
der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit sicherstellen, dass die
Voraussetzungen fur die Prifung gegeben sind.

= Ist das Muster bereits im ,nationalen“ Scope of work der Organisation
enthalten?

~ Ist das Kennblatt oder Datenblatt verfiugbar?
Dies geschieht vor der Freigabe des Prifauftrages im EDV-System.
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Ist das Muster nicht in dem Scope of Work enthalten, so muss es gemalf
Kapitel A.5.3 aufgenommen werden, bevor die Prifung begonnen wird.

Vor der Prufung der Luftfahrzeuge ist auch zu kontrollieren, welches
Kennblatt auf das Luftfahrzeug zutrifft. Dabei ist die Konfiguration des
Luftfahrzeugs mit den Angaben im vorgesehenen Kennblatt oder Datenblatt
zu vergleichen. Sind die Angaben im LBA-Kennblatt oder dem Datenblatt
nicht mit der Konfiguration zur Deckung zu bringen, missen u.U. EMZs
bericksichtigt werden. Dabei kbnnen auch ausléandische STCs zur
Anwendung kommen, sofern diese vom LBA validiert wurden.

Letztendlich muss vor Annahme des Prufauftrages grof3tmoglich klar sein,
dass das Luftfahrzeug einem Kennblatt oder Datenblatt evtl. unter Einschluss
eines oder mehrerer — validierter - EMZ/STCs entspricht.

Priifung der Lufttiichtigkeit (Ubersicht)

/iil

Prifung notwendig

Lfzim Genehmgungsumfang
Genehmigungsumfang nein—» oder Scope of Work
? erganzen

Jaﬂahl des ARS neln @ nein
ja

mit Vertrag
12 Monate 2

Ja
(Priifung in eigener CAO)

nei

nein

Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit bzw.
Sachbearbeiter Priifung der Lufttiichtigkeit

Prifung der Lufttlichtigkeit
mit physischer Prifung

Verlangerung des ARC

Priifung der Lufttiichtigkeit
zur Einfuhr

Ausstellung ARC durch CAO

1] siehe B.10.1
2] ,Uberwachte Umgebung*

Bevor die 2-malige Verlangerung des ARC zulassig ist, missen folgende formale

Bedingungen erfillt sein:

= das Luftfahrzeug muss langer als 12 Monate vertraglich an eine CAMO/CAO
gebunden sein

= jegliche Instandsetzung, aufRer der durch das Instandhaltungsprogramm festgelegten
Instandhaltung durch den Piloten/Halter, muss in einem Instandhaltungsbetrieb oder
durch unabhangiges Freigabeberechtigtes Personal durchgefuhrt worden sein.

= Der CAO liegen keine Nachweise oder Griunde fir die Annahme vor, dass das
Luftfahrzeug nicht lufttiichtig ist.
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B.10.3. Auswahl des ARS
Siehe EASA-CAO-Handbuch. Es kommt die ,nationale“ ARS-Liste als
separates Dokument zur Anwendung!

B.10.4. Prafung zur Einfuhr aus-DBrittstaaten

Die Abfolge der Einfuhrprifung aus-etrem-Nicht-EASA-Staat zeigen die drei
nachfolgenden Flussdiagramme.

Hinweis: Der Halter muss beim LBA die Ausstellung eines neuen
Lufttiichtigkeitszeugnisses gemal Teil-21 beantragen.

B.10 Durchfiihrung von Priifungen der Lufttiichtigkeit Seite 18 von 62
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Lfz-Muster

Info am Halter
4
in Deutschland

nein
zugelassen?

/ |
ja

-

1] Das LBA ist formlos aber mit folgenden Details mindestens 10 Arbeitstage vor Beginn der
Prufung zu informieren:

Lfz-Muster,

Werk-Nr.,

Baujahr

Standort (bzw. Ort der beabsichtigten Priifung)
Einfuhr aus welchem Land

Datum/Zeit der beabsichtigten Prifung

Lfz mit/ohne CofA des Exportlandes

2] Auswahl des Prifers siehe EASA CAO-Handbuch Kapitel B.10.3

¥y¥¥¥¥ ¥ ¥y
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3] Die Bestatigung des Halters der Bedingungen aus Kapitel B.10.5 ist zu beachten.

Termin mit dem
Halter vereinbaren

-

Prifung der
Instandhaltungs-
Aufzeichnungen

4]

Bericht
5]

A 4

Prifung des
Zustandes des
Luftfahrtgerétes

6]

Beanstandungen
nach dem Prufflug

Bean-

standungen
?

sofort zu beheben

l Aufschub erlaubtj
Mangel im Bordbuch/
Befundbericht Logbuch festhalten

—

A 4

Veranlassung
der
Behebung

]

nein

4] Instandhaltungsaufzeichnungen: folgenden Punkten ist besondere Aufmerksamkeit zu
widmen:

= Entspricht das Lfz, seine Konfiguration und seine Ausristung dem EASA-Kennblatt
oder Datenblatt eder-wenn-keir-EASA-Kennblatt-existiert—einem-anderen
Kennbl : sischen Luftfahrtbehdrd

Ist die eingebaute Ausriistung zugelassen (Einbau gemanR Unterlagen des Halters
der Musterzulassung erlaubt, eine EMZ vorhanden oder Einbau per CS-STAN)?

Stimmt das Ausristungsverzeichnis mit der eingebauten Ausriistung Uberein

Sind fir alle Ausristungsgegenstande die Prufbescheinigungen vorhanden (EASA-
oder LBA-Form 1)

Ist der Wagebericht aktuell und ist das aktuelle Ausriistungsverzeichnis angezogen

¥y ¥+ ¥

N3
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Liegen die Handblicher mit dem zur Lfz-Konfiguration gehérigen Revisionsstand
vor

Sind alle Hinweisschilder It. Flug- und Wartungshandbuch vorhanden
Sind alle ADs/LTAs durchgefihrt

Sind Kennzeichen und Bundesflagge nach den nationalen Vorschriften
aufgebracht

~ Ist ein genehmigtes oder selbsterklartes Instandhaltungsprogramm vorhanden
5] siehe Prifbericht Kapitel E.1

¥y¥¥3¥+ ¥

6] siehe Prifliste Kapitel E.1

Flugzulassung
beantragen

A 4

Flugzulassung

Bericht
Priifflug | des Instand-
durchfiihren "| haltunsgbetriebes

8]

Bean-
standungen
?

nein
9]
Abschluss der
Prifung
10]

7] siehe Kapitel Fluggenehmigungen B.10.7
8] Prufflige (Maintenance Check Flights MCF) siehe Kapitel D.13

9] Zusatzlich zu den Angaben auf dem Prifbericht sind dem LBA folgende Angaben zu
machen:

= Herstellungsstaat
= Hersteller
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vorheriges Kennzeichen

gof. die Nummer des Export-Zertifkates (nur bei Import aus einem Nicht-EU-Land)
die Nummer der Larmzulassung

Vergleich des friheren mit dem jetzigen Instandhaltungsprogramm

¥ ¥+ ¥

Weiterhin sind folgende Dokumente mit zu senden:

Zulassungsantrag und Antrag auf Ausstellung eines Lufttlichtigkeitszeugnisses
(durch den Halter)

Original Export-Zertifikat {aurbei-lmpert-aus-einem-Nicht-EU-Land)
zugelassene Flughandbiicher (nur Deckblatt mit Ausgabe und Rev.)
die Liste der ADsS/LTAs

Betriebszeiteniibersicht

gof. eine Liste der Anderungen mit Ihren Zulassungen

eine Liste der Instandhaltungsarbeiten, die notwendig sind, um das alte in das
neue Instandhaltungsprogramm zu Uberfuhren

eine Kopie des Flugberichtes

das genehmigte / selbsterklarte IHP

der Nachweis nationaler Forderungen

ein Foto des feuerfesten Typenschildes (mit dem neuen Kennzeichen)

10] Abschluss der Prifung siehe Kapitel B.10.8

¥y¥y¥¥¥ 3+ ¥

¥ ¥+ ¥

B.10.5. Prufauftrage fur Luftfahrzeuge, die nicht in der tberwachten
Umgebung der CAO betrieben werden (Prifung der Lufttichtigkeit mit
physischer Prifung)

Siehe EASA-CAO-Handbuch
B.10.6. Prufung der Luftfahrzeug- und Instandhaltungsaufzeich-
nungen

Die Prufung wird anhand der Checkliste des Prufberichtes (CAO Form N3,
siehe Kapitel E.1) fur Segelflugzeuge, Motorsegler, Flugzeuge und Ballone
durchgefuhrt.

a. Ausfullen des Prifbericht-Kopfes

Siehe EASA-CAO-Handbuch

b. Einfigen der Betriebszeiten
Siehe EASA-CAO-Handbuch

c. Art der durchgefihrten Prufung
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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d. Instandhaltungsaufzeichnungen

[ML.A.302 (b) 2.] ,Selbsterklarte AMPs*

[GM1 ML.A.403] ,Aircraft defects"

[GM1 ML.A.501] ,Aircraft CRS*

[AMC1 ML.A.501 (e)] ,Classification and installation at Balloons*
[AMC1 ML.A.801] ,Aircraft CRS — SC/SR)"

[AMC1 ML.A.803] ,Pilot owner authorisation®

[AMCL1 to Appendix Il to PART ML] ,Limited pilot-owner maintenance*

Dieser Bereich pruft die einzelnen Instandhaltungsaufzeichnungen ab.

>

.

¥ ¥ ¥+ ¥

¥+ ¥

Sind die Betriebsstunden und Zyklen ordentlich aufgezeichnet (Stunden,
Starts, Schlepps, etc.)

Sind alle gemeldeten Mangel behoben oder in der Liste der
fortgeschriebenen Mangel aufgefiihrt? Ist nachvollziehbar, welche
Instandhaltungsunterlagen der jeweiligen Instandhaltung zu Grunde
lagen (aufgefuhrt im Befundbericht 0.4.)

Liegt ein selbsterklartes Instandhaltungsprogramm vor? Wenn ja, sind
die Punkte gemaR ?) zu prifen.

Sind die Punkte in Ordnung, so wird die Prifung des AMP auf dem
Prufbericht durch Eintragung des Datums bestatigt.

Liegt kein Instandhaltungsprogramm vor, so missen alle
Instandhaltungsanweisungen des Inhabers der Musterzulassung
vollstandig befolgt werden und dokumentiert sein!

Ist die gesamte im Instandhaltungsprogramm vorgeschriebene
Instandhaltung durchgefihrt und ordnungsgemal (durch

- Part-MF-Betrieb oder 145er-Betrieb,

- CAO,

- unabhangiges CS-Personal oder

- Pilot/Eigentimer wie im AMP festgelegt)

bescheinigt?

War der Pilot/Eigentiimer berechtigt, die bescheinigte Instandhaltung
durchzufiihren (gemafl Anhang zum AMP und gemal3 Autorisierung
durch den Halter)?

Ist das Flughandbuch vorhanden, zum Luftfahrzeugmuster und der
Baureihe zugehorig und auf dem fiir die Luftfahrzeug-Konfiguration
zutreffenden neuesten Stand?

Entspricht das Luftfahrzeug dem gtiltigen LBA-Kennblatt oder
Datenblatt?

Entspricht die Triebwerksanlage dem Kennblatt und stimmen die Daten
mit den Angaben im vorliegenden Larmzeugnis tUberein?

Liegt eine aktuelle Betriebszeitentibersicht vor und sind keine der darin
aufgefiihrten max. Betriebszeiten Uberschritten?

Wurden alle Anderungen und Reparaturen dokumentiert und nach Part
21, CS-STAN 1) oder durch einfache Genehmigung des Musterbetreuers
gem. LuftGerPV 812 (3) durchgefuhrt?

Sind alle Instandhaltungsmaf3nahmen ordnungsgemal freigegeben?

Ist das Ausrustungsverzeichnis auf einem aktuellen Stand und ist dieser
Stand in der MassentUbersicht aufgefuihrt? 8)
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= Sind alle fir das Luftfahrzeug und seine Ausrlistung zutreffenden
ADs/LTAs bescheinigt/freigegeben (Bordbuch) und liegt eine vollstandige
AD/LTA-Ubersicht mit Auflistung der durchgefiihrten MaRnahmen vor?
Die Anforderungen an die LTA/AD-Liste aus Kapitel D.4 sind zu
beachten.

= Liegt eine Liste der durchgefuhrten Strukturreparaturen vor. Wurden
keine durchgefuhrt, muss eine vom Halter unterzeichnete leere Liste
vorliegen.

Mit Ubertragung des Datums der Unterlage in den Priifbericht bestatigt der
ARS, dass er die Unterlage gepruft und fir in Ordnung befunden hat.

Zusatzlich bei Durchfihrung der physischen Prifung:

= Stimmt die Luftfahrzeug-Konfiguration mit der vorliegenden
Dokumentation tiberein (Ausriistung, STCs, Anderungen gemafR CS-
STAN 1) etc.)

Sind alle Markierungen und Hinweisschilder gem. Flughandbuch/STCs
angebracht und lesbar?

Wann und vom wem wurde die letzte Jahreskontrolle/100h-Kontrolle
durchgefuhrt?

Ist der Freigebende gemalR AMP zugelassen?

Wer hat besondere Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt und wie war er
dazu berechtigt (z.B. Angabe der Betriebsnummer/des
Freigabeberechtigten und des Datums)?

Wenn ein fremdes ARC vorlag, von wem wurde es ausgestellt und wie
lange ist es gultig?

% Welche Anderungen wurden/sind durchgefiihrt und nach welchen
Unterlagen?

¥¥Y ¥ ¥

¥

1) Bei Anderungen gemaR CS-STAN ist zu prifen, ob

= eine Freigabebescheinigung daflr vorliegt,

- eine zugehdrige Form-123 mit gleicher Unterschrift vorliegt,

= die in der Form-123 dargelegten Dokumente vorhanden sind (FHB-
Erganzungen, Instandhaltungsanweisungen etc.)

-~ die zuséatzliche Instandhaltung in das AMP Gbernommen wurde,

-~ die zuséatzliche Instandhaltung abgearbeitet wurde.

Naheres zu solchen Anderungen ist in Kapitel D.5.1 beschrieben. Die
Anderung(en) mussen in einer STC-Ubersicht aufgefiihrt sein.

2) Bei selbsterklarten AMPs des Halters gemaR ML.A.302 b) 2. ist
zu prifen: (eine Vorlage fur ein IHP fir Annex-I-Luftfahrzeuge findet sich

unter
https://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/T/T5/Instandhaltungsprogramme/IHP/Antrag_Genehmig_Abweichu
ng_IHP_Annex |_Lfz.htmI?nn=2089040 )

= Ist das AMP fir dieses Luftfahrzeug ausgestellt?

= Sind alle Angaben bez. Mindestausrustung z.B. Motor(en) und
Propeller(n) vorhanden und richtig?
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>

,_).

Hat der Eigentimer das AMP unterschrieben und hat er ausdricklich im
Text erklart, dass das Luftfahrzeug in Ubereinstimmung mit dem AMP
und den hiermit genehmigten Abweichungen instand gehalten wird?

Nach der physischen Prifung und nach Begutachtung der bescheinigten
Instandhaltung: sind Defekte oder ein schlechter Zustand aufgefallen, die
der weiteren Instandhaltung bedurfen und darauf hindeuten, dass das
AMP nicht geeignet ist, die Lufttiichtigkeit aufrecht zu erhalten? Kénnten
die Defekte durch Bertcksichtigung weiterer Empfehlungen aus den
Handbiichern des Halters der Musterzulassung in dem AMP verhindert
werden, die der Halter bisher nicht berticksichtigt hat?
Ist dies der Fall, muss der Halter

- die Mangel vor Ausstellung eines ARCs beheben

- sein AMP anpassen
und der ARS muss, wenn der Halter dieser Forderung nicht nachkommt,
den festgestellten schlechten Zustand dem LBA formlos melden z.B.
mittels Befundbericht an den Betriebsprifer; Kopie an die CAO-
Geschaftsstelle).

Erlauterungen:

3). bis 7) nicht belegt

8). Bei Ballonen werden Korbe, Brenner und Gaszylinder oft zwischen
Ballonen getauscht. Dazu muss nicht jedes Mal ein LBA-Form 1 ausgefullt
werden, wenn die Komponenten in lufttichtigem Zustand ausgebaut werden.
Die Person, die die Komponenten wieder installiert muss aber Zugang zu
den zugehdrigen Instandhaltungsaufzeichnungen der Komponenten haben,
um nachzuweisen, dass die Komponenten lufttlichtig sind. Insbesondere ist
dabei auf die periodischen Prufungen zu achten, die natirlich mit einem LBA-
Form 1 freigegeben werden missen.

B.10.7. Physische Prufung des Luftfahrzeugs
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.10.8. Abschluss der Prufung

[ML.A.403] ,Mangel am Luftfahrzeug®
[ML.A.901 (c) (3)] ,Lufttlichtigkeit*

Sind alle notwendigen Prifungen zur Zufriedenheit abgeschlossen, so wird
die Prufung mit Unterschrift des Prifberichtes abgeschlossen und entweder

= das ARC ausgestellt oder
= das ARC verlangert

Ein ARC darf nicht ausgestellt werden, wenn
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= Zweifel an der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges bestehen oder

= Ungereimtheiten in den Unterlagen des Luftfahrzeuges festgestellt
wurden oder

= Beanstandungen offen sind, die nicht gemaf ML.A.403 fortgeschrieben
wurden.

In solchen Fallen ist der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu
benachrichtigen und dieser hat innerhalb von 72 Stunden die zustandige
Behorde zu informieren (siehe Kapitel C.10).

Bei Uberschreitung des Priiftermins wird eine normale Priifung durchgefiihrt.
Bei langerer Nichtnutzung des Luftfahrzeuges muss das ARS-Personal ggf.
die Lagerungs-/Standbedingungen abfragen und diesen entsprechend bei
der Prifung durch verstarkte Kontrollen Rechnung tragen.

a. Ausstellen des ARC
[ML.A.901] ,Gliltigkeit"

Das ARC gemal3 LBA Form 15c¢ (CAO-Form N2) wird wie folgt ausgestellt:

Im Kopf wird die Prifnummer aus dem Prifbericht tbernommen und unter
"Bescheinigung Ref.-Nr." eingetragen.

Die Daten des Luftfahrzeuges (Hersteller ....Werknummer) werden
ausgefullt.

Achtung:

= Die Herstellerangabe aus dem Stuckprufschein/der
Ubereinstimmungserklarung tibernehmen (auch wenn der Hersteller
inzwischen unter anderem Namen firmiert; im Zweifelsfall ist der
Herstellername aus der Stlckprifung zu entnehmen) und im Kennblatt
zu verifizieren.

» bei Lizenz- und Amateurbauten besonders auf die komplette
Werknummer achten!

Als Datum der Ausstellung gilt das Datum, an dem die Prifung
abgeschlossen wurde, d.h. dieses ist mit dem im Prufbericht identisch.

Der Ablauf der Gultigkeit ist bei

- Erstausstellung, (z.B. Neuzulassung) oder

= Neuausstellung , (z.B. nach einer Frist-uberschreitung oder -
unterschreitung)

des ARC das Datum ein Jahr spater abziglich 1 Tag. (Beispiel: Datum der
Ausstellung 15.10.07, Ablauf der Giltigkeit 14.10.08).

Ist bei Folgeprifungen die Prifung um nicht mehr als 90 Tage vorgezogen
worden, so gilt als Datum der Gultigkeit das Datum der aktuellen Giltigkeit +
1 Jahr, d.h. der Tag bleibt gleich.
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Das ARC wird vom ARS unterschrieben und mit seiner CAO-ARS-Nummer
unter "Nummer der Erlaubnis" abgezeichnet, wenn diese nicht schon
voreingedruckt ist. Die Verteilung der verschiedenen Formblatter ist unter
Kapitel e geregelt.

b. Verlangerung des ARC in der iberwachten Umgebung
[CAO.A.095 (c) (1)] ,Privilegien der Org. — Verlangerung von ARCs*

Als Datum der Ausstellung gilt das Datum, an dem die Prifung
abgeschlossen wurde, d.h. diese ist mit dem im Prufbericht identisch.

Sofern die Prifung in einem Zeitraum +/- 30 Tage vor/nach dem Ablauf der
Gultigkeit des ARC durchgeftihrt wurde, ist der neue Ablauf der Gultigkeit
das Gultigkeitsdatum des aktuellen ARC, aber ein Jahr spater.

(Beispiel: Datum des Ablaufs der Gultigkeit 15.10.07, neues Datum des
Ablaufs der Gultigkeit 15.10.08).

Hinweis: Das Luftfahrzeug darf nach dem Ablauf der Gultigkeit des ARC
nicht mehr betrieben werden, bis das ARC verlangert ist.

Das Original des ARC wird vom Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit unterschrieben, die CAO-ARS-Nummer bleibt frei. Die
Verteilung der verschiedenen Formblatter ist unter Kapitel e geregelt.

c. Ausstellung eines ARC fur die Ausfuhr aus Deutschland

Bei der Prufung von Luftfahrzeugen zur Ausfuhr muss ein ARC ausgestellt
werden. Das ARC darf in diesem Fall zum Zeitpunkt des Eintreffens beim
LBA nicht alter als 60 Tage sein.

Das ARC ist als Anlage zu dem Formbilatt ,Zusatzinformationen zur
Beantragung der Ausstellung eines Export Lufttlichtigkeitszeugnisses auf
Basis einer LBA Form 15 Uber die Pruforganisation an die LBA-Aul3enstelle
zu senden. Das aktuelle Formblatt kann tUber die LBA-Internetseite (LBA-
>Formulare->Verkehrszulassung ,Begleitschreiben zum Antrag auf CoAE")
herunter geladen werden.

d. Korrektur von Fehlern
Siehe EASA-CAO-Handbuch

e. Verteilung der Formbléatter
Siehe EASA-CAO-Handbuch

B.10.9. Einfuhr mit CofA for Export
[ML.A.905] ,Transfer von Lfz innerhalb der Union*

Dieser Absatz kann nur angewendet werden, wenn ein noch gultiges
Certificate for Export des Ausfuhrstaates vorliegt.

Die Prifung reduziert sich bei Vorliegen eines CofA for Export auf die
Erstellung einer Bestatigung, dass die nationalen Forderungen an dem
Luftfahrzeug eingehalten werden.
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Wurde das auslandische ARC jedoch von einem nationalen, unabhéngigen
Freigabeberechtigten (nicht CAMO, CAO oder 145er) ausgestellt, so
entspricht die Verfahrensweise einer Einfuhr aus einem nicht-europaischen
Drittstaat.

Ein Formblatt fur diese Bestéatigung findet sich auf der LBA-Homepage.
Vorzugsweise sollte dazu ein interner Befundbericht erstellt werden, der
Aufschluss Uber die Einhaltung der nationalen Forderungen gibt
(Kennzeichen, Beschilderung, Handbiicher, NfL etc.). Der Befundbericht
kann vom Halter zusammen mit dem Antrag auf Eintragung in die
Luftfahrzeugrolle sowie dem selbsterklarten AMP (gem. ML.A.302) (und
anderen Unterlagen nach MalRgabe des LBA) an das LBA geschickt werden.
Das LBA stellt daraufhin ein neues ARC aus eder-andertauf-dem

bestehenden-gilltigen-auslandischen-ARC-dasKennzeichen. Eine Kopie des

Befundberichtes ist zu den CAO-Akten zu nehmen.

Ist das CofA for Export des Luftfahrzeugs abgelaufen, so entspricht die
Verfahrensweise der einer Einfuhr aus einem richt-edropaischen Drittstaat

t o hied—_dass kei o ‘A hi :

B.11. Ubereinstimmung mit den genehmigten
Flugbedingungen
[CAO.A.095 (d)] ,Privilegien der Org. — Ptf*
Nicht zutreffend

B.12. Herausgabe von Fluggenehmigungen (Permit to fly)

[CAO.A.095 (d)] ,Privilegien der Org. — Ptf*
[CAO.A.045 (a)] ,AR-Personal — Voraussetzungen®

Nicht zutreffend
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C. Instandhaltungsverfahren

C.1. Instandhaltung — allgemeines
[CAO.A.025 (a) 10.] ,CAE*

Reparaturen und Anderungen miissen unter den Gesichtspunkten aus
Kapitel D.5 eingeleitet werden. Auch wenn keine Uberwachte Umgebung
vorliegt, diirfen Reparaturen und Anderungen nur nach genehmigten
Unterlagen durchgefuihrt werden.

C.2. Annahme von Arbeitsauftragen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.3. Komponenten, Ausristung, Werkzeuge und Material
(Lieferung, Annahme, Trennung, Lagerung, Kalibrierung, etc.)

[CAO.A.030 (b)] ,Einrichtungen - Komponenten, Ausristung und Werkzeuge*
[CAO.A.050] ,Komponenten, Ausristung und Werkzeuge*

[CAO.A.060 (d)] “Instandhaltungsstandards — Werkzeuge”

[GM1 ML.A.501] ,Aircraft CRS — components*

[AMC1 CAO.A.050 (a)] ,Components, equipment and tools®

C.3.1. Ausrustung und Werkzeuge
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.3.2. Lagerraume
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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C.3.3. Beschaffung

a. Beschaffung von Teilen

Notwendigkeit zur
Beschaffung eines Teiles

Produkt-

Bestellung mit
Anforderung eines
LBA Form 1

LBA.CAO.9503

v

Bestellung wie Klasse | oder

oder
EASA Form 1

mit Prufbescheinigung des(r)
Herstellers/nat. Behdrde

i

»
L

A

Bestellung unter Angabe der
zugehdrigen Norm
(ggf. mit Anforderung einer
Konformitatsbescheinigung)

W
<

v

g

Wareneingangsprufung:
- Teilenummer richtig
- Liefermenge i.0.
- Verpackung i.O.
- Teile mangelfrei (Beschadigung, Korrosion)
- Lagerzeitbegrenzung eingehalten
- Kennzeichnung i.0. (Teilenummer, Seriennummer)

- die oben angeforderten Bescheinigungen stimmen mit den Teilen (Teile-/Seriennummer) tberein

Beanstandungen ja—»
?

Teile mit Anhanger oder
Aufkleber kennzeichnen
(,gesperrt*) und den Grund
vermerken

4

nein

Teil einlagern

Mit dem Lieferanten das
weitere Verfahren klaren
(Rucksendung/Reparatur)

?

ja 3

Bescheinigung
unverlierbar mit

dem Teil
Einbau von verbinden
Ersatzteilen in
Luftfahrzeuge
v
Lagerhaltung
e

L

C.3 Komponenten, Ausrustung, Werkzeuge und Material
(Lieferung, Annahme, Trennung, Lagerung, Kalibrierung, etc.)
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1]

Bei Verwendung von Neuteilen aus USA ist auch eine FAA Form 8130-3 zulassig.

Bei Uberholten oder reparierten Teilen (tested, inspected, repaired oder overhauled) aus
USA ist eine ,FORM 8130-3 Dual Release” notwendig.

Bei Verwendung von Teilen aus Kanada ist auch eine TC Form 24-0078 zul&ssig.

Eine JAA Form 1 ist zuldssig, wenn

es vor dem 28.09.2005 von einem zugelassenen Herstellungsbetrieb ausgestellt wurde
es vor dem 28.11.2004 von einem zugelassenen JAR 145-Betrieb ausgestellt wurde

es vor dem 28.09.2008 von einem nationalen zugelassenen Instandhaltungsbetrieb
(Luftfahrttechnischen Betrieb) ausgestellt wurde

Bescheinigungen, die vor dem 20.11.2003 von einem nach nationalen Vorschriften in einem

2]

3]

4]

5]

Mitgliedstaat genehmigten Instandhaltungsbetrieb ausgestellt wurden, sind
Freigabebescheinigungen gemaf ML.A.802 gleichgestellt.

Bei Verwendung von Teilen aus Staaten, die nicht der EASA angeschlossen sind, ist ein
"Certificate of Airworthiness for Export" auf Grund eines bilateralen Abkommens
notwendig, welches nur 60 Tage gliltig ist.

JTSO-Genehmigungen der JAA sind weiterhin gultig. Amerikanische Genehmigungen
nach TSO sind ebenfalls gultig. Die Nummerierung ist in allen drei Fallen fir die
Gerategruppen gleich. Die vorangestellte ,2“ kennzeichnet abweichende Anforderungen
zwischen FAA- und ETSO-Spezifikationen. Nach der Nummer folgt noch ein
Revisionsbuchstabe.

Bei Standard- und Normteilen sowie Verbrauchsmaterialien, fir die eine explizite
Konformitatsbescheinigung bestellt wurde, wird sinngemaf folgender Text erwartet:
"Wir bestatigen hiermit, dass das Material auf dieser Rechnung / Lieferschein gekauft
wurde und mit lhrer Bestellung tUbereinstimmt. Das Material ist neu und stimmt mit den
Zeichnungen und Spezifikationen Uberein. Es liegt uns mindestens ein Certificate of
Compliance vor.

Name Unterschrift"

Instrumente in Segelflugzeugen, die nicht zur Mindestausriistung gehéren und nicht fur
einen im Geratekennblatt angegebenen Verwendungszweck (wie z.B. Wolkenflug,
Kunstflug) erforderlich sind, benétigen keine Prifbescheinigung. Diese zusatzlichen
Instrumente, die im Allgemeinen dem Leistungsflug férderlich sind, dirfen die
Mindestausristung nicht beeinflussen. Sofern diese Instrumente an Druckleitungen
(statischer und Messdruck) angeschlossen sind und somit in Verbindung zur
Mindestausristung stehen, ist nach dem Einbau eine Dichtigkeitsprifung durchzufuhren.

Werden mehrere Teile eingelagert, zu denen nur eine Bescheinigung vorhanden ist, so
ist die Bescheinigung entsprechend oft zu kopieren und jedem Teil beizulegen.
Alternativ kénnen die Teile so beschriftet oder verpackt werden, dass jederzeit eine
Ruckverfolgung auf die Bescheinigung mdglich ist, z.B. Teilenummer, Charge,
Bescheinigungs-Nr. etc.

Solche Teile missen zusammen in einem entsprechend gekennzeichneten Gebinde
gelagert werden, so dass jederzeit die Zuordnung zu der Dokumentation des Lieferloses
moglich ist.

Ist die Lagerzeit der Teile begrenzt, so ist das Ablaufdatum der Lagerzeit auf einem
Anhéanger/Aufkleber an jedem Teil/Gebinde zu vermerken.

Teile sollten mdglichst in ihrer Originalverpackung und damit geschiitzt eingelagert
werden.

Abweichungen von den Anforderungen der Produkt-Klassen "I" bis "llI" sind mit dem
Verantwortliche Betriebsleiter und im Einvernehmen mit der LBA-AuRRenstelle in jedem
Einzelfall zu regeln.

Beanstandungen
Treten gehauft Beanstandungen bei bestimmten Lieferanten auf, so ist dies vom Leiter
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der Betriebsstatte dem Beauftragten fir die innerbetriebliche Prifung formlos zu melden.
Dieser entscheidet Giber das weitere Vorgehen.

Eintreffende Waren werden auf, bei grol3eren Teilen, vor einem mit
~-Wareneingang“ gekennzeichneten Tisch gelagert. Sind diese mit positivem
Befund geprift, werden sie inkl. der zugehorigen Freigabeunterlagen
entweder unmittelbar im Lager eingelagert oder zum zugehdrigen
Luftfahrzeug gebracht.

b. Beschaffung von Dienstleistungen

c. Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.3.4.Vom Kunden beigestellte Produkte
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.3.5. Zugang zu sonstigem Werkzeug/Ausrustung
[CAO.A.050 (a) 2.] ,Komponenten, Ausristungen und Werkzeuge*

Werkzeuge, die nicht in der CAO vorhanden sind, werden bei Bedarf gekauft.

C.3.6. Kalibrierung von Werkzeugen und Messmitteln
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.3.7. Lagerung
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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C.3.8. Entnahme aus dem Lager und Einbau

Lagerteil

nein

Kleine Anderung
maoglich ?

iaj

2\ .
ja

Einbau Ersatzteil

LBA.CAO.9503

bestelltes
Ersatzteil

Kennzeichnung
und Papiere
vorhanden ?

Teil in genehmigtem
Betrieb
instandsetzen lassen

Instandsetzung im
Betrieb erlaubt?

Befund- und
Arbeitsbericht

Teil instandsetzen

h 4

Ersatzteil
entspricht dem Original
1:17?

Anderung
vom Musterbetreuer/LBA genehmigen
lassen

Teil kann nicht eingebaut
werden!

AD/LTA
fur das Bauteil
vorhanden ?

nein

AD/LTA in
genehmigtem Betrieb
durchfiihren lassen

Durchf. d. AD/LTA im
Betrieb erlaubt ?

ja
Befund- und
AD/LTA . N
durchfihren P Arbeitsbericht

A

C.3 Komponenten, Ausrustung, Werkzeuge und Material
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Konformitéts-
Ersatzteil bescheinigung
einbauen LBA Form 1
oder
EASA-Form 1

Laufzeitbegr. Teile

A

Ausristungsliste und ggf. Liste
der laufzeitbegrenzten Teile >
andern/erganzen

Ausristungsliste

A 4
Bescheinigungen Lebenslauf-Akte Ufl?grll‘:ln ::earn
des Bauteils in der > (Halter) ge
den Leiter
L-Akte abheften
Instandhaltung

4 /|
vorl. Freigabe- /|
bescheinigung im

Bordbuch
ausstellen
(siehe C.5.4)
Gdf. Prifflug Flugbericht
durchfithren g
Freigabe- . /
L Freigabe-
bescheinigung > beschginigung g
ausstellen
(siehe C.5.4) \/\

1] Das Ersatzteil muss eine eindeutige Typenkennzeichnung tragen, die Papiere der
entsprechenden Produkt-Klasse (Class | - 11l) gem. Kapitel C.3.3 mussen vorhanden sein
und mit der Typen- und Seriennummer des Ersatzteiles Ubereinstimmen.

2] Das Ersatzteil muss sauber und unbeschéadigt sein.

Wenn es sich um ein laufzeitbegrenztes Teil handelt, muss die Lager- und bisherige
Einsatzzeit bekannt sein. Ist eine von beiden Zeiten Uiberschritten oder die Zeiten sind
unbekannt, so muss das Teil instand gesetzt werden.

3] Instandsetzungen die gemalf Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugherstellers
durchgefuihrt werden kdnnen, sind erlaubt.
Instandsetzungen die gemaR Instandhaltungsunterlagen des Motor- oder
Propellerherstellers durchgefiihrt werden kénnen, sind erlaubt; auch wenn der Motor oder
der Propeller zum Zwecke der besseren Erreichbarkeit ausgebaut werden mussen.
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Néheres siehe Kapitel C.12

Instandhaltungen nach Instandhaltungsunterlagen des Komponentenherstellers sind nur
erlaubt, wenn die Organisation ein entsprechendes C-Rating fur diese Komponente hat
(siehe Kapitel A.4).

4] Typ-Bezeichnungen und Seriennummern in anderen Luftfahrzeug-Dokumenten (Log-
Bichern, Ausristungslisten etc.) missen ggf. nachgepflegt werden. Ist das Teil mit einer
Lebensdauerlimitierung oder einer TBO behaftet, so muss die Betriebszeiteniibersicht mit
den Daten des Bauteils erganzt werden. [ML.A.503 (b) & (d)]

C.4. Einrichtungen fir die Instandhaltung
(Auswahl, Organisation, Sauberkeit und Grenzen der
Umwelteinflisse)

Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.5. Durchfuhrung der Instandhaltung und Instandhaltungs-
Standards

Zusétzlich zu den Angaben im EASA-CAO-Handbuch kénnen kleine
Anderungen oder Reparaturen auch nach Arbeitsverfahren durchgefiihrt

werden, die vom Halter der Musterzulassung genehmigt wurden.
[LuftGerPV §12 (3)].

Wurden von Halter der Musterzulassung keine oder nur unzureichende
Instandhaltungsunterlagen zu einem Muster bereitgestellt, so konnen
alternative Instandhaltungsverfahren tiber CS-STAN CS-SR801 oder 802
eingefuhrt werden. Helfen auch diese nicht weiter, so missen alternative
Instandhaltungsmethoden nach Kapitel C.5.4 genehmigt werden.

C.6. Verhinderung von Instandhaltungsfehlern

Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.7. Kritische Instandhaltungsaufgaben und Methoden der
Fehlerminimierung

Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.8. Anfertigung von Bauteilen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.9. Verantwortung des Freigabeberechtigten Personals und
Instandhaltungsfreigaben

Siehe EASA-CAO-Handbuch
C.9.1. Ausstellen von Freigabebescheinigungen ...

a. ... fiir Luftfahrzeuge
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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Anstelle von CAO-Form 17 kommt CAO-Form N17 zur Anwendung.

b. ... fiir Komponenten (im Luftfahrzeug)
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C. ... fiir ,gebrauchte Komponenten“

[CAO.A.070] ,Component CRS*
[AMC 1 CAO.A.070 (a) 2.1, 2.2, 2.4, 2.5, 2.6 & 2.7] ,Serviceable aircraft components®

Freigabebescheinigungen fur gebrauchte, lufttiichtige Komponenten
ausgebaut aus Luftfahrzeugen durfen nur unter den nachfolgenden
Bedingungen ausgestellt werden.

Fur andere Komponenten (nicht aus einem Luftfahrzeug ausgebaut) dirfen
keine LBA Form 1 ausgestellt werden.

Vor Ausstellen einer Freigabebescheinigung fur Komponenten (LBA Form 1)
ist zu prufen:

= Wurde die Komponente von Freigabeberechtigtem Personal ausgebaut?

~ Ist der Grund des Ausbaus vermerkt? Die Komponente war
funktionstlichtig und das zugehdrige System zeigte keine Fehler?

% Die Komponente ist in zufriedenstellendem Zustand in Ubereinstimmung
mit den anwendbaren Instandhaltungsunterlagen und weist keine
sichtbaren Schaden auf, keine Korrosion oder Leckage auf?

- Die Instandhaltungsaufzeichnungen, wenn vorhanden, zeigen keine
Beeinflussung durch Unfélle, Vorfélle, harte Landungen, Blitzschlage
oder andere notwendige Instandhaltung?

= Unter keinen Umstanden darf ein Form 1 ausgestellt werden, wenn
vermutet wird, dass das Bauteil extremen Belastungen, Temperaturen
oder Untertauchen ausgesetzt war, die seinen Betrieb beeinflussen
konnten.

% Notwendige Anderungen und Reparaturen laut Herstellerangaben und
ADs wurden durchgefuhrt und sind in einer Instandhaltungshistorie
bescheinigt, wenn das Bauteil mit einer Seriennummer gekennzeichnet
ist? Sind keine Reparaturen oder ADs bekannt, so muss dies
entsprechend vermerkt werden.

- Die Betriebszeit ist bekannt (Flugstunden, Zyklen, Landungen, Zeit seit
TBO etc.)?

Das LBA Form 1 ist wie folgt von Hand auszufillen:

[CAO.A.070 (b)] ,Freigabebescheinigungen fir Komponenten — computer-generiert*

Eintragungen, die vom Freigabeberechtigten Personal durchgefihrt werden
missen, sind in grof3er Schrift und kursiv ausgefuhrt.

Feld- Eintrage
Nr.
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Zustandige Genehmigungsbehdrde/Staat
Luftfahrt-Bundesamt / Germany

Kopfzeile des LBA Formblatts 1
,FREIGABEBESCHEINIGUNG LBA FORMBLATT 1

Laufende Nummer

Angabe der eindeutigen Nummer, die entsprechend dem
Nummernsystem/Verfahren des in Feld 4 angegebenen
Betriebs zu vergeben ist.

Die Nummer wird fortlaufend pro Jahr hochgezahlt und es folgt
die Jahreszahl xx/JJ. Die Nummer wird zwecks Eindeutigkeit
vom Leiter Instandhaltung vergeben.

Name und Anschrift des Betriebes

LVB-Priforganisation und Wirtschaftsdient GmbH des
Luftsport-Verband Bayern

Arbeitsauftrag / Bestellung / Rechnung
Angabe der Nummer des Arbeitsauftrags (siehe Kapitel C.2)

Position (Pos.)

Bei mehr als einer Zeile sind diese durchzunummerieren.
Dieses Feld ermdglicht einfache Querverweise zu
Bemerkungen in Feld 12.

Beschreibung

Angabe des Namens oder der Beschreibung des Artikels.
Vorzugsweise sind die Bezeichnungen zu benutzen, die in den
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit oder in
Instandhaltungsunterlagen (z. B. lllustrierte Teilekataloge,
Luftfahrzeug-Instandhaltungshandbicher, Werkstattbulletins,
Instandhaltungsunterlagen von Komponenten) verwendet
werden.

Teile-Nr.

Angabe der Teile-Nr., wie sie auf dem Artikel oder dessen
Anhéanger/Verpackung angegeben ist. Bei einem Motor oder
Propeller kann die Musterbezeichnung verwendet werden.

Menge
Angabe der Menge der Artikel.

10

Werk-Nr./Los

Falls der Artikel nach den Vorschriften durch eine Werk-/Los-
Nr. bezeichnet werden muss, ist diese hier anzugeben.
Zusatzlich kann auch eine nicht vorgeschriebene Werk-/Los-
Nr. angegeben werden. Bei Artikeln ohne Werk-/Los-Nr. ist
,N/A* einzutragen.

11

Status/Arbeiten

iil) Inspected/tested. Prifung, Messung usw. in
Ubereinstimmung mit einem anwendbaren Standard (*) (z. B.
Sichtprifung, Funktionsprufung, Prufung auf der Werkbank
usw.).

(*) Anwendbarer Standard bedeutet einen Standard, eine Methode,
Technik oder Praxis flr die Herstellung / Konstruktion / Instandhaltung /

C.9 Verantwortung des Freigabeberechtigten Personals und InstandhaltungsfreigabenSeite 37 von 62




Handbuch der CAO (national) LBA.CAO.9503

Qualitatssicherung, der/die von der zustandigen Behorde genehmigt oder
akzeptiert wird. Der anwendbare Standard ist in Feld 12 anzugeben.

12

Bemerkungen

x) ,Certifies that, unless otherwise specified in this block, the
work identified in block 11 and described in this block was
accomplished in accordance with Part-CAO and in respect to
that work the item is considered ready for release to service.”

Im LBA Form 1 muss unter Block 12 folgendes aufgefuhrt
werden:

= wann wurde die letzte Instandhaltung an der
Komponente ausgefuhrt und von wem

= wenn die Komponente unbenutzt ist, wann wurde
die Komponente gefertigt und von wem (wenn
Originaldokumente der Fertigung verfugbar sind,
sind diese beizulegen)

= eine Liste aller zutreffenden ADs, Reparaturen
und Anderungen, die an der Komponente
durchgefiihrt wurden. Wurden keine durchgefihrt,
ist dies zu vermerken.

7 die Betriebszeit der Komponente oder von Teilen
davon, die Zeit seit Uberholung oder die Lagerzeit

= wenn die Komponente eine eigene
Instandhaltungs-historie hat, ein Verweis auf
diese. Die Historie und, wenn vorliegend, ein
Prifbericht sollten als Anhang zum LBA Form 1
beiliegen.

= aus welchem Luftfahrzeug wurde die Komponente
ausgebaut

13a-e

Allgemeines zu den Feldern 13a-13e: Wird nicht furr die Instandhaltungsfreigabe verwendet.
Die Felder sind zu schattieren, dunkel zu unterlegen oder auf andere Weise hervorzuheben,
um eine versehentliche oder nicht zulassige Verwendung zu verhindern.

14a

Far alle Instandhaltungsarbeiten, die von nach Anhang Vd
(Teil-CAO) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten
Instandhaltungsbetrieben ausgefiihrt worden sind, ist das
Késtchen ,Andere, in Feld 12 aufgefiihrte Vorschrift
anzukreuzen und die Freigabeerklarung in Feld 12
abzugeben.

14b

Rechtsgultige Unterschrift

Dieses Feld ist fur die Unterschrift der bevollméachtigten
Person vorgesehen. Nur Personen, die nach den Regeln und
Vorschriften der zustéandigen Behdrde besonders
bevollmé&chtigt sind, sind zur Unterzeichnung berechtigt. Zur
besseren Kenntlichmachung kann zusétzlich eine eindeutige
Nummer zur Kennzeichnung der bevollmachtigten Person
angegeben werden.
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1l4c Nr. der Genehmigung/Zulassung
LBA.CAO.9503

14d Name
Angabe des Namens der Person, die in Feld 14b
unterschrieben hat, in lesbarer Form.

14e Datum

Angabe des Datums, an dem die Unterschrift in Feld 14b
erfolgt ist; das Datum ist einzutragen im Format TT =
zweistellige Angabe des Tages, MMM = die ersten drei
Buchstaben des Monatsnamens, JJJJ = vierstellige Angabe
des Jahres.

Verantwortlichkeiten des Benutzers/Ausristers

Der folgende Hinweis muss auf der Bescheinigung erfolgen, um die Benutzer darauf aufmerksam zu machen,
dass sie weiterhin Verantwortung fur den Einbau und die Verwendung von Artikeln tragen, fir die das
Formblatt ausgestellt wurde.

,DIESE BESCHEINIGUNG VERLEIHT NICHT AUTOMATISCH DIE BEFUGNIS ZUM EINBAU.

FUHRT DER BENUTZER/AUSRUSTER ARBEITEN IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN VORSCHRIFTEN
EINER ANDEREN LUFTFAHRTBEHORDE ALS DIE IN FELD 1 ANGEGEBENE LUFTFAHRTBEHORDE
DURCH, MUSS DER BENUTZER/AUSRUSTER SICHERSTELLEN, DASS SEINE LUFTFAHRTBEHORDE
ARTIKEL DER IN FELD 1 ANGEGEBENEN LUFTFAHRTBEHORDE AKZEPTIERT.

ANGABEN IN DEN FELDERN 13A UND 14A STELLEN KEINE EINBAUBESCHEINIGUNG DAR. IN JEDEM
FALL MUSSEN DIE INSTANDHALTUNGSUNTERLAGEN DES LUFTFAHRZEUGS EINE
EINBAUBESCHEINIGUNG ENTHALTEN, DIE IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN NATIONALEN
VORSCHRIFTEN VOM BENUTZER/AUSRUSTER AUSGESTELLT WURDE, BEVOR EIN FLUG MIT DEM
LUFTFAHRZEUG DURCHGEFUHRT WERDEN DARF.*

C.10. Mangel, die wahrend der Instandhaltung entdeckt werden

[CAO.A.075 (b) (6)] ,Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit®
[ML.A.403] “Mangel am Luftfahrzeug”

[AMC1 ML.A.202] ,Occurrence reporting*

[Regulation (EU) 376/2014] “Occurrence reporting”

[AMC1 ML.A.403] ,Aircraft defects”

Werden wahrend der Instandhaltung weitere Mangel entdeckt, so sind diese

unmittelbar im Befund- und Arbeitsbericht festzuhalten. Zur Behebung dieser
Mangel ist ggf. der Bericht um entsprechende Arbeitspunkte zu erganzen. Es
muss am Ende klar sein, welche Arbeiten insgesamt durchgefihrt wurden.

Die Behebung solcher Mangel muss von Halter explizit beauftragt werden.
Tut der Halter dies nicht, ist entweder keine Freigabebescheinigung
auszustellen oder der Mangel ist fortzuschreiben.

Werden die Méangel fortgeschrieben, so ist Kapitel C.9.1 bez. nicht
vollstandiger Instandhaltung zu beachten.

Werden Mangel gefunden, die auch bei anderen Luftfahrzeugen auftreten
kénnten oder schwer zu erkennen sind (Dauerbriiche, Schéaden durch
Uberlastungen etc.), so sind diese tiber den verantwortlichen Betriebsleiter
an den LBA-Betriebsprufer zu melden.
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Das Personal meldet Gber den Leiter Instandhaltung, ersatzweise direkt,
Mangel spatestens am nachsten Tag an den Verantwortlichen Betriebsleiter.
Die Meldung muss mindestens enthalten:

= das Baumuster des Luftfahrtgerates

= die Werknummer des Luftfahrtgerates

= die Anzahl der Gesamtstarts und die Gesamtflugstunden des
Luftfahrtgerates

= wenn das méngelbehaftete Bauteil bereits einmal getauscht wurde, die
Starts und/oder Zeit seit dem Austausch

» die Bezeichnung des mangelbehafteten Bauteiles (z.B. aus dem
Ersatzteilkatalog), ggf. mit Seriennummer

» eine genaue Beschreibung des Schadens, mdglichst mit Bildern

= Adresse und Telefonnummer des Meldenden (fur evtl. Ruckfragen)

= wenn bekannt, eine mogliche Ursache fir den Mangel

C.10.1. Weiterleitung der Meldung

Der Verantwortliche Betriebsleiter bewertet die Informationen und holt ggf.
fehlende Informationen ein. Er leitet diese Informationen unverziglich,
spatestens innerhalb von 72 Stunden an

»—an-die EASA;

> die AuRenstelle des Luftfahrt-Bundesamtes eder-die-zustandige-Behorde
des Registrierungsstaates und

= den Eigentimer und

= den Entwicklungsbetrieb

» den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
weiter.

C.10.2. FolgemalRnahmen

Sobald als mdglich muss die Organisation MaRnahmen ergreifen, um das
Auftreten des Mangels zu erkennen und Gegenmal3nahmen ergreifen. Diese
MalRnahmen mussen formlos an die Behdrde gemeldet werden.

Ergreift der Halter der Musterzulassung MalRnahmen zur Vermeidung des
Mangels und die Organisation erkennt diese als nicht ausreichend, so muss
die Organisation mit dem Halter der Musterzulassung Kontakt aufnehmen
und Verbesserungen vorschlagen.

C.11. Instandhaltung an anderen, nicht genehmigten
Standorten

[CAO.A.095 (a) (3)] ,Privilegien der Org. - Instandhaltung an anderen Orten®
[ML.A.801 (c)] ,RTS — Unvorhergesehene Umstande*

Dieses Privileg wird nicht genutzt.
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C.12. Verfahren zur Instandhaltung von Komponenten unter
dem Rating des Luftfahrzeugs oder des Motors oder des
Propellers

Siehe EASA-CAO-Handbuch
Siehe auch Kapitel C.5

C.13. Verfahren zur Instandhaltung an eingebauten Motoren
(oder Komponenten) unter dem Rating des Motors (oder der
Komponente)

[CAO.A.070 (a)] “Instandhaltung von Komponenten”
[ML.A.502 (b)] “Instandhaltung von Komponenten”

nicht zutreffend
(Sollen Komponenten nach Instandhaltungsanweisungen des Komponenten-
herstellers instandgehalten werden, ist dies mit dem LBA-Betriebsprifer im

Vorfeld abzuklaren. Ggf. muss der Genehmigungsumfang der Organisation
entsprechend ergéanzt werden.)

C.14. Spezielle Verfahren - Motorpruflaufe
Siehe EASA-CAO-Handbuch

C.15. Herausgabe von ARCs unter einem
Instandhaltungsprivileg
[CAO.A.095 (c) (2)] ,Privilegien der Org. — Ausstellen von ARC*

Dieses Privileg wird nicht genutzt.
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D. Verfahren zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

D.1. Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.2. Minimum Equipment List (MEL) und Anwendung der
Liste der Konfigurationsabweichungen (CDL)

Siehe EASA-CAO-Handbuch

Zu weiteren Anderungsunterlagen siehe auch Kapitel C.5

D.3. Entwicklung des Instandhaltungsprogramms, Lenkung
und periodische Uberprifung

[CAO.A.075(a)] ,Management der Lufttiichtigkeit — Verweis auf Teil-ML*
[GM1 ML.A.302 (b) — (9)]
[GM2 ML.A.302] ,AMP — provisions*

D.3.1. Erstellung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.2. Vorlagen
[AMC2 ML.A.302] “AMP — example form”

Als Vorlagen fur das AMP wird das auf der Homepage des LBA fir Annex-I-
Luftfahrzeuge veroéffentliche Formular verwendet.

Innerhalb der CAO werden, soweit notwendig und sinnvoll, fir die gangigen
Muster und Baureihen "baseline"-IHPs erarbeitet, die bereits mit den
grundlegenden Daten des/der Luftfahrzeugmuster(s) gefullt sind. Dies sind
z.B.

= Details zu den Ausgabedaten der Luftfahrzeug-Handbticher (ohne
Revisionsstande)

= Details zu Mindest- und ggf. immer vorhandenen Zusatzausristungen
aus den Betriebshandblchern der Hersteller

= Angaben zur Aufteilung in Piloten/Halter-Instandhaltung und
Instandhaltung mit Freigabe durch Teil-66-Personal (siehe Kapitel
D.3.10).

= Angaben Uber zuldssige TBO-Zeiten des Luftfahrzeugs und der
Ausriistung aus den Wartungsunterlagen der Musterbetreuer.

= Angaben Uber Instandhaltungsintervalle aus den Unterlagen der
Luftfahrzeug- und Komponentenhersteller

= Angaben aus Technischen Mitteilungen (SBs) Uber besondere
Instandhaltungsmaflinahmen, sofern diese fur das Luftfahrzeug relevant
sind.

= Angaben Uber relevante Anordnungen der Behorden (EASA; LBA) aus
NfL, AD/LTA...
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= Angaben zu genehmigten Abweichungen von den
Instandhaltungsempfehlungen der Hersteller (siehe Kapitel D.3.9)

= Ergebnisse eigener Erfahrungen aus der tberwachten Umgebung
anderer Luftfahrzeuge gleicher oder ahnlicher Bauart

» Erfahrungen aus Schulungen

D.3.3. "Kennzeichen spezifisches"-Instandhaltungsprogramm
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.4. Individuelles Instandhaltungsprogramm
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.5. Abschluss der Arbeiten zur Erstellung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.6. Uberprifung
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.7. Anderungen von AMPs
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.8. Verfahren bei der Beendigung der Vereinbarung zur
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.9. Abweichungen von den Empfehlungen der Musterbetreuer
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.3.10. Instandhaltung durch den Piloten/Halter - Abgrenzung
[ML.A.803] Piloten/Eigentiimer Autorisierung

Die Verantwortung fur die Abgrenzung zwischen Piloten/Eigentimer-
Instandsetzung, komplexer und nicht komplexer Instandsetzung tragt der
Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der CAO bei Vorliegen eines
Vertrages zur Uberwachung. Er muss sich ggf. Unterstiitzung zur
Entscheidungsfindung bei Freigabeberechtigtem Personal einholen.

Als Pilot/Eigentumer ist qualifiziert, wer

- eine gultige Pilotenlizenz fur das Luftfahrzeugmuster oder die Klasse
besitzt und

~ einen Eigentumsanteil an dem Luftfahrzeug halt, als natirliche Person
aus dem Eintragungsschein oder als aktives Mitglied eines Vereins mit
Stimmrecht.

Der Pilot/Eigentimer darf Freigaben nur erteilen fur Luftfahrzeuge, die nicht
kommerziell betrieben werden.
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Die Bewertung von Schaden sowie alle Anderungen und Reparaturen
mussen unter Verwendung von Unterlagen durchgefuhrt werden, die von der
Behorde, die die Musterzulassung erteilt hat edereinrem-nrachFeil-21
anerkannten-Entwicklungsbetrieb oder gemal 21A.90B oder 21A.431B, wie

jeweils zutreffend, genehmigt sind

Instandsetzungen, die Uber den Rahmen der Piloten/Eigentiimer-
Instandsetzung hinausgehen, sind, bei Vorliegen eines CAO-Vertrages, vor
Beginn der Arbeiten durch den Halter bei der Priforganisation anzumelden.

Alle tbrigen Arbeiten kdnnen vom durch den Leiter der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit autorisierten Piloten/Eigentimer durchgefiihrt werden. Die
entsprechende Freigabe (Beispiel s.u.) ist in das Bordbuch einzuftigen und
eine Kopie ist innerhalb einer Woche bei der CAO einzureichen und durch
den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zu prifen.

Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer Kennzeichen: Betriebszeit:
Durchgefuhrte Instandhaltung

Es wird bescheinigt, dass die begrenzten Piloten/Eigentimer-Arbeiten, wenn nicht anders angegeben,
in Ubereinstimmung mit dem 812 Abs. 1 LuftGerPV ausgefiihrt wurden und das hinsichtlich dieser
Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift Piloten-Lizenz-
Nr.

Dem ARS-Personal dient dieses Kapitel als Orientierungshilfe, ob die
Instandhaltung des zur Prifung der Lufttiichtigkeit anstehenden
Luftfahrzeugs ordnungsgemal abgewickelt wurde.
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C

Instandhaltung

Tétigkeiten gem.

LBA.CAO.9503

Anmerkung 1

nein

Tétigkeiten gem.

nein

Anmerkung 2

Komplexe Instandhaltung

Entscheidung der

CAO-Vertrag
?

CAO

F-/145-/CAO-Betrieb

Teil 66 Pers.4><>

h 4

-~

Komplexe Instandhaltung

F-114

_

Durchfiihrung der

Instandhaltung mit CAO

Instandhaltung im

abstimmen

p

5-/CAO-Betrieb

J

A

Komplexe Instandhaltung

Durchfiihrung der

abstimmen

Instandhaltung mit CAO

/
~_

Y
Lfz
ja mit CAO-
ertrag 2
nein
h 4 y
Instandhaltung|
Nicht durchfiihren

komplexe Instandhaltung

/

ELA-Instandhaltung
Ausstellen der Freigabebescheinigng durch Teil-66-Personal

Ausstellen der
Freigabebescheinigung
durch den Piloten/Halter mit
Lizenznummer des
Pilotenscheines

Instandhaltung durch
den Piloten oder Halter

A /

Relevante Freigabebescheinigungen, Befund- und Arbeitsberichte, EASA Form 1
- bei CAO-Vertrag ins Bordbuch und an die CAO
- im Ubrigen ins Bordbuch/L-Akte

Anmerkung 1: Fur die Beschreibung der P/O-Arbeiten siehe Anlage Il des Teil-ML.

Anmerkung 2: Fir die Beschreibung der komplexen Instandhaltungsaufgaben siehe
Anlage Il des Teil-ML.

D.4.

Lufttichtigkeitsanforderungen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

Lufttichtigkeitsanweisungen und andere verbindliche
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D.5.  Anderungen und Reparaturen

[CAO.A.075 (b) (3)] ,Management der Lufttiichtigkeit — Anderungen und Reparaturen®
[CAO.A.075 (b) (10)] ,Management der Lufttichtigkeit — Gewicht und Schwerpunkt*
[ML.A.301 (e)] ,Aufgaben zur Aufrechterh. der Lufttichtigkeit — Anderungen und
Reparaturen®

[ML.A.304] ,Daten fiir Anderungen und Reparaturen®

Nach Anderungen oder gréReren Reparaturen ist der Schwerpunkt geman
Kapitel D.10 zu ermitteln.

D.5.1. Anderungen

Alle Anderungen kénnen nur nach Unterlagen vorgenommen werden, die
zuvor

= vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des Luftfahrtgerates in Form
einer Technischen Mitteilung oder einer Erganzenden Musterprifung
freigegeben wurden (Supplemental Type Certificate, STC; Minor Change
etc.)

= von einem Entwicklungsbetrieb nach Teil 21 freigegeben wurden oder
» Uber CS-STAN erlaubt sind (siehe Kapitel D.5.1).

Sie sind daher im Zuge der Instandhaltung des Luftfahrzeugs durch den
Halter bei der CAO zu beantragen. Dazu mussen alle Arbeitsschritte in den
Befund- und Arbeitsbericht aufgenommen werden, inklusive der zugehdérigen
Dokumentation, die zur Anderung der Bauteile notwendig ist (Zeichnungen,
Stlcklisten, Fertigungsanweisungen etc.). Sinnvollerweise wird fir einen
groReren Anderungsprozess ein eigenstandiger Befund- und Arbeitsbericht
erstellt und im Befundbericht fur die Instandsetzung auf diesen verwiesen.

Der Leiter Instandhaltung ist fiir die Beschaffung dieser Anderungsunterlagen
verantwortlich.

Muss auf Grund der ortlichen Gegebenheiten von den vorgeschriebenen
Anderungsverfahren abgewichen werden, muss das geanderte
Anderungsverfahren zuvor vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des
Gerates oder dem LBA genehmigt werden. Diese Genehmigung muss uber
den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit laufen.

Die Beschaffung der Teile ist geméaf3 C.3.3 vorzunehmen. Sind auf Grund der
Nichtverfuigbarkeit von Originalteilen Anderungen bei Einbau von ahnlichen
Teilen notwendig, so muss dies ebenfalls zuvor vom Entwicklungs-
betrieb/Musterbetreuer des Gerétes oder dem LBA genehmigt werden.
Kapitel D.5.1 ist zu befolgen.

D.5.2. Reparaturen

Alle Reparaturen kdnnen nur nach Unterlagen vorgenommen werden, die
vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des Luftfahrtgerates erstellt
wurden.

Anmerkung: Im Kennblatt sind die Revisionsstdnde zum Zeitpunkt der Musterzulassung
angegeben. Neuere Revisionsstande werden vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer
durch TM/SB oder AD bekannt gegeben. Der Leiter Instandhaltung ist daftr
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verantwortlich, dass der jeweils zutreffende Stand der Unterlage zur Instandhaltung
herangezogen wird.

Eine Reparatur des Luftfahrzeugs

» ist durch den Halter bei der CAO zu beantragen oder

= wird durch den Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit initiiert,
z.B als Ergebnis einer periodischen Kontrolle.

Dazu miussen alle Arbeitsschritte in den Befund- und Arbeitsbericht
aufgenommen werden, inklusive der zugehoérigen Dokumentation, die zur
Instandhaltung notwendig ist (Zeichnungen, Sticklisten, Anweisungen etc.).

Muss auf Grund der ortlichen Gegebenheiten von den vorgeschriebenen
Instandhaltungsverfahren abgewichen werden, muss das geénderte
Verfahren zuvor vom Entwicklungsbetrieb/Musterbetreuer des Gerates oder
dem LBA genehmigt werden. Diese Genehmigung muss Uber den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit laufen.

Die Beschaffung der Teile ist gemaR C.3.3 vorzunehmen. Sind auf Grund der
Nichtverfugbarkeit von Originalteilen Anderungen bei Einbau von dhnlichen
Teilen notwendig, so muss dies ebenfalls zuvor vom Entwicklungs-
betrieb/Musterbetreuer des Gerétes oder dem LBA genehmigt werden.
Kapitel D.5.1 ist zu befolgen.

Standard-Repairs kbnnen angewendet werden (siehe Kapitel D.5.2).

D.6. Vorflugkontrollen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.7. Schaden
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.8. Erstellen von Vertragen und Arbeitsauftragen fur die
Instandhaltung

Ablaufe siehe EASA-CAO-Handbuch

Anmerkung zu 1] Anstol3 einer InstandhaltungsmalRnahme durch den Leiter der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Zur Auswahl eines ext. Instandhaltungsbetriebes stimmt er sich mit dem Halter ab. Der
Halter kann aus der Menge der Instandhaltungsbetriebe mit LBA-Zulassung einen fiir ihn
geeigneten auswéhlen. Die Auswahl des Betriebes muss im nachsten Schritt vom Leiter
der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit genehmigt werden. Ggf. kann er eine Prifung
des Betriebes vor Ort durchfuhren.

Kann eine Instandhaltungsmafnahme nicht fristgerecht abgeschlossen werden, so ist
das Luftfahrzeug luftuntiichtig und darf daher nicht mehr betrieben werden. Sollte sich
das Luftfahrzeug nicht an einem Standort befinden, an dem die MalRnahme durchgefiihrt
werden kann, so muss ein PtF beim LBA zur Uberfiihrung an einen geeigneten Standort
beantragt werden (siehe B.10.7).
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Sollte also der Halter die Freigabebescheinigung der MaRnahme nicht fristgerecht an die
CAO zuriickmelden, muss der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit dem Halter
schriftlich (z.B. per eMail mit Lesebestétigung) oder telefonisch mitteilen, dass nicht mehr
geflogen werden darf.

Anmerkung zu 2] Prifung des Befund- und Arbeitsberichtes sowie Genehmigung des
Betriebes

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit prift den Arbeits- und Befundbericht auf
Plausibilitat

= ist der Schaden ausreichend beschrieben und
= sind die gewahlten Reparaturmethoden
o den Herstellerunterlagen zu entnehmen oder

o vom LBA genehmigt (z.B. im Rahmen von friher genehmigten, allgemeinen
Instandhaltungsunterlagen) oder

o von einem Entwicklungsbetrieb genehmigt

Bei Abweichungen muss er eine Klarung herbeifiihren und ggf. den Instandhaltungsbetrieb
auffordern, alternative Instandhaltungsverfahren beim Musterbetreuer/einem Teil-21-
Betrieb/dem LBA gemaR Teil 21, Abschnitt D oder M genehmigen zu lassen.

Er pruft weiterhin, ob der vom Halter ausgewahlte Instandhaltungsbetrieb
= zugelassen (anhand der LBA-Zulassungs-Nr.) und

= geeignet (Scope of Work in der Zulassung, Erfahrungen mit dem Betrieb)
ist.

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit prift weiterhin, ob Mangel durch den
Instandhaltungsbetrieb entdeckt wurden, die gemaf’ Kapitel C.10 an die Behdrde
gemeldet werden miissen und ob diese Meldung durch die Organisation bereits erfolgt
ist. Wenn nicht, meldet der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemar C.10.

Anmerkung zu 3] Prifung

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit prift anhand der Aufzeichnungen des
Instandhaltungsbetriebes, ob alle Arbeiten durchgefihrt und dokumentiert wurden. Bei
Méangeln reklamiert er direkt beim Instandhaltungsbetrieb mit Kopie an den Halter.

Anmerkung zu 4] Vereinbarung mit dem Instandhaltungsbetrieb

Der Leiter der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit vereinbart mit dem
Instandhaltungsbetrieb,

= welche Meldungen vom Instandhaltungsbetrieb an die CAO erwartet werden
(Zwischenstande, Abweichungen, zus. notwendige Arbeiten, ...) und

= welche Aufzeichnungen die CAO bei Beendigung der Arbeiten bendtigt und
= wie diese Ubermittelt werden (iiber den Halter oder direkt).

D.9. Koordination von Instandhaltungsauftragen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

D.10. Wagungen und Gewichtsubersichten
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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D.11. Herausgabe von ARCs oder Empfehlungen fir ARCs
Empfehlungen fir ARCs werden nicht ausgestellt. Zur Ausstellung von ARCs
siehe Kapitel B.10.8

D.12. ARC-Verlangerungen
Siehe Kapitel B.10.8

D.13. Instandhaltungs-Testflige
Siehe EASA-CAO-Handbuch
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E. Unterstutzende Dokumente

E.1. Verwendete Formblatter

Bei den nachfolgend aufgefuhrten Formbléattern handelt es sich um Beispiele,
die den wesentlichen Inhalt zeigen.

Liste der Formbléatter

Grauen Eintrage siehe EASA-CAO-Handbuch

Freigabebescheinigung (LBA Form 1) CAO-Form N1
ARC CAO-Form N2
Prufbericht CAO-Form N3
Befund- und Arbeitsbericht CAO-Form N6
SC/SR-Ausfuhrungsbeleg (LBA Form 123) CAO-Form N12
Freigabebescheinigung CAO-Form N17
Checkliste Org-Anderungen CAO-Form N18
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CAO-Form N1 - Freigabebescheinigung LBA Form 1

1. Zustindige Genehmigungsbehords | Stast
OO CORRRIL AN ouniny
Luftfahrt-Bundesamt / Germany

3. Lid. Mummer

2. Freigabebescheinigung LBA-Formblatt 1
AUTHORISED RELEA SE CERTIFICATE LEA FORM 1

Form Tracking Number

4. Name und Anschrift des Unternehmens

LVB Priiforganisation und Wirtschaftsdienst GmbH
i 120

5. Arbeitsaufirag/Bestellung Rechnung

Crgansaton Mame and eGREs Vilor CroerGoplract\Rees.
B2677 Minchen
4. Fos. T. Beschreibung 8 Teile-Nr. 9. Menge 0. Werk-Mr. 11. Status/Arbeiten
Hem Descrplion Fari N iy Eerial N EmtusiWerk

12. Bamerkungen
Do

Nur fiir den Einbau in Luftfahrzeuge gemaR VO (EU) 2018/1139 Artikel 2 Absatz 3.

Bescheinigt. dass die oben angegebensan Erzeugnisse, Teile und ﬁusrustungen
End & 0 (1) LuftGerEy hergestallt wurden in Ubereinsfimmung
P,

AL 1) LA, I

) genshmigten
bbefinden
SRR gk and g8 In

o nld'vt genehmigten Konstndtionsd

s g 13—

ktionsdaten und sich in einem

Sl Angabe in Feld 12

14a Freigabe der durchgefilrten I men gem. §12 Abs. 1 LufiGerEN

Fislease of mainienance fask according in §12 1) LliGeds

Bescheinigt hiermit, da=s wenn in Feld 12 nichts anderes festgelegt ist, die in Feld 11 aufgefuhrie und
in Feld 12 baschrizbens Arbeit in Ubsreinstimmung mit §12 Abs. 1 der Prifordnung von Luftfehrigesst
durchgefiihrt wurde wnd dass der Arikel i Hinblick auf diese Arbeit fir die Ereilung siner Freigabe
geeignet ist.

Certiles tnal unkess oiherwise speciied i bicck 12, fhe work idenified in bock 11 and described In bock 12, was accompitshed in acoardance
witn 512 (1) LufiGocRd and in respec o ihat work the ems ane considered ready for reiease io service

13k, Fbed'ﬂsgl.llge LUnterschri
Jutnerised Eignatune

13c:.mﬁemhmim
R

14b. Rechisglitige Unterschrift 14c. Mr. der Genehmigung / Zulassung
s Bttt e bt R, B

LBA.CAD.9503
13e. Datum (TT MRMM 14d. Mame 14 Datumn | MRAM LI
Date jgd mmm g Mame Date {dg mmm )

VERANTWORTLICHKETEN DES EENUTZERUAUSR] ETERS

Déese Baschainigung verahi nicht aunmatisch dia Befugis zum Enbau der Atikal FUbd dar Benutansriier Abaten in Dbarsnatinmiing mi den Verschritin sinsr angderen Lufatrbahiode @ dar in Fald | angenebenen Luffiahibandods durch, muss dar
Benuzenfusiisier schersilen, dass seine Luffiahribendnde Atk derin Fed 1 angenebenan Luftiahribehtnie dioepiien. Angaben in den Feidem 132 und 142 stelien kene Enbadbescheinigung dar. In jedem Fall missen de instandnaibungsunteragen des
Luftiahmeugs ene Enbaubeschainigung enthaten, die n Obersinsbman.ng mi den nalonaien Voschifien vom Benuenfusrisier ausgestell wurde, bevor ¢in Flug mit dem Lusfahrzoug durthaeilnn wenden

U3ERIN BTALLER RE 3PONSBILITIES

Tris cerifcale does nof aucmaficaly constiute autheority 10 instal the lemis). Whene the Lserinstaler pariorms work in accodance Wit lons of an ainwnrn ness & ainwnririness authorly specfied i biock 1, It is essential fal fe userinsiler
ensunes hat hisnes arwcrhiness culhonty wsmslnmlmaw'\um Ry Spcled i Hock 1. Staiements n biock 33 and 4 G0 not Constte Installalion CerRCIGN 1n ol G366 SiTCTafl TNGENANGE FeoRS masl ceain an nstalaton cecalon Saued

10 20007TIres wih e N80

beforg (e ror® mae Do iown

FYGO- AT R, §
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CAO-Form N2 — ARC

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Gemmany
I

Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit (LBA)

Airworthiness Rewview Certificate (ARC)

Aktenzeichen der Bescheinigung:
ARC — Referance:

Gemal LoftGerPV 81 Abs. (3) L\ . der geltenden Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiizchen Par-
laments und des Rates bescheinigt das folgends Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtighert, bzw. die kombimierte Lufttiichtigkeitsorganization:

Purant . LadtiGedy! §1 Abs (3) in conjpmoction with Begalatian (EL7) 20181138 of the Earopean Parliansent and of the Couneil for the time baing in force,
the following contmume airworthmess management grziszting, Tespectively the combined airworthiness ofEarizatiomn

LVB-Pruforganisation und Wirtschaftsdienst GmbH

Prinzregentenstr. 120
D-81677 Miinchen

Aktenzeichen der Genehmigung: LBA.CAO.9503

Approval reference;

hiermit, an dem nachfolgend aufgefihrten Luftfahrzeug eine Prifung der Lufttichiigkeit gemanl Punkt
ML.A903 von Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommigsion vorgenommen zu haben:

tharahy carities that it has performed an slworfiiness rewizw in accordance wie polad WL 4. 202 of Arnex | 30 Commission Reguiafion (EL) No 122172014 an ke
FoNcwing abrcra®

Hersteller des Luftfahrzeugs:
Aircrait manufaciurer

Herstellerbezeichnung des Luftfahrzeugs:
Ianufschurer’s designahion.
Eintragungskennzeichen des Luftfahrzeugs:
Aircrait registrafion:

Seriennummer des Luftfahrzeugs:
Aircraft senal number

Das Luftfahrzeuq ist zum Zeitpunkt der Priifung fiir lufttiichtig befunden worden.

2 tha aircemft s considered alrwortny Bf e e of fhe e

Ausstellungsdatum: Diaturn des Ablaufs der Goltigheit:
Date of issue: Date of Exply:

Flugstunden (FH) der Zelle am Prifungsdatum (*)

Alrtrame fight Rours (FH) a1 date of review

Untarschrift: Murmmer der Efaubnis

Elgmed’ Authorisanion Ma.:

1. Weringerung: Das Lufffahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang i, (Tail-ML) Punbd MLA B (c).
15¢ Extension: the aircraft comEdias aith fe conditons of Soint LA, D0 7(c) afAnmex Y [Far-4AL).

Ausstellungsdatum: Ciaturn des Ablaufs der Goltigheit:
Date of [sswe; Date of Explry:

Flugstunden (FH) der Zelle am Prifungsdatum (*)

Alrtramae fight Rours (FH) a1 date of review

; Mummer der Efaubnis
L—'"ﬁEF_E':"h”ﬁ: Autharisation Ma.:
Elgmen;
Mame des Unternehmens: Aktenzeichen der Genehmigung:
Company Name: Aporoval Refapnos:

7 Veranperung: Das Luifahrzewg S0k die Bedingunpen von Anhang w11 2L Punkt MLA T ().
2ng Extansion: fhe alcall comalles with the congifians of podnd BLA. G0 c) of Annax Wi PankLIL)

Ausstellungsdatum: Diaturn des Ablaufs der Goltigheit:
Diats of lssus: Dats of Exaly:

Flugstunden (FH) der Zelle am Prifungsdatem {*)

Alrtrama: 1ight hours (FH) a1 date of review

Unterschrift; Mummer der Edaubnis

N Authorisation Mo
Signad.

Mame des Unternehmens:

Company Nama:

% suler fir Bafllone und Lufschife / expenf for badianes and simhins

Aktenzeichen der Genehmigung:

Approval Refanence:
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CAO-Form N3 - Prufbericht
» L\WB-Prilfceganisation ) . .
undq‘urlhl.aﬂ;if;:l&;nshnl-édcs LVE 2. Prl.Ifb'E"Cht
Emal: pofh vbayemode, Tel 080 ¢ 455032 23
Auftrags-Mr.: ARC-Mr
huster: | Werknurmer:
Hennblatt-Mr. Ausgabe Baujahr:
gesamt seit let=ter Prifung
Betrizbszeiten Muster Werknummer Stumden | Starts volle Stunden
Luftfabirzeug  Hull=

Diss worbezsichnete Luffahrzeug ist nach den Vorschriften der YWerordnung (EG) 132102014 MLA.303 geprift warden, in iner Profung nach

O MLA201 (k) 2. (Prifung d. Lubttiichtighsity [ Lufttichtigksitsprifung z. Ausstellung sines neuen Lufthichtigkeitszaugnissas
O ML&201 (o) (Verldngerungsprifung) [ Lufttichfigkeitsprifung zur Ausstellung siner Fluggenshmigung
[ Priifung wegen Expart nach
[ die Betrichsstunden und —zyiken wurden [ sbke lebensdauerhegrenzten Komponenten erfasst und die
ordnungsgeméEl sufgezeichnet genshmigte Lebensdauer nicht dberschritten
[ sll= gemeldeten Mangel behoben oder [ sll= Anderungen und Reparaturen gem. IHP oder Tail 21
ardnungsgemal zurdckgestellt ausgefiihrt'genshmigt
[ gesamte Instandhaltung gemal IHP durchgefishrt [ sbke Instandhaltungsmainzhmen gem. Teil-ML freigegeben
[0 FHB neuester Stand d. Baureiha und Konfiguration [0 die aktuells Wagung entspricht der Konfigurstion das Luffahrzeugs
[0 das Luftfahrzeug entspricht dem skdusllen Kennblstt | [ alle snzuwendenden ADs/LTAs durchgefihrt und dokumentiert
[ Larmzeugnis stimmt mit der Konfiguration dberein
zusstzlich | O die Konfiguration stiramt mit der [ she erforderiichen Markierungen und Himweisschilder sind
bei Doturnentstion dberein ordnungsgemak angebracht
piysik. [0 es wurden keine Inkonsistenzen zwischen der Dokumentstion
Frufung und dem Fustand des Luftfishrzeugs gefunden

Zu diesem Machprifbericht gehbren folgende zur Zeit gitige Prifaufzeichnungen und -unterdagen:

Letzte Instandhaltung (Freigabe) woirm Einstellbericht W

Befundbericht {foripeschrizben) WO Funktionskontrolle der el. Ausristung vom

Massendbersicht wom Befricbszeiten Ubersicht W

Ausristungsverzeichnis WO AD J LTA — Ubarsich [Zalle) warm

wom AD / LTA - Ubarsicht (Mator) vam

wom ADJ/ LTA — Ubersicht vom

O AMP genshmigt O AMP vom Halter selbst erklért STC/TMEMZ-Ubersicht warm
AMP-Mr. varm Reparaturibersicht warm
| ishriche AMP-Ubsrprifung worn v

Datum des Giligkeitsablaufs des slien ARC
Halter identisch ') O

Draturn d. Goltigheitsablaufs des neuen ARC

Lufttiichtigkeitszeugnis vorhandan a

} Halter aus Eintragungsschein stmmt mit Verpfichiungseridarung im AMP dberein, d.h. AMP giiltiq

ifd. Nr. | Bemerkung

Ort, Diatum
Mehraufwand: Stunden, Begrundung

[Stempel}

Wir erklaren hiermit, eine vollstindige Prifung der Lufitichtigkeit. wie oben angegeben, durchgefihrt und keine Anhaltspunkte far
offensichiliche Mangel, die bei einer physikalischen Prifung nicht gemal ML.A 403 sufgezeigt wurden, festgestellt zu haben.

Unterschrift ARS

CAO Form N3 Prifbenichi-ML

Ausgabe 07 0922
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CAO-Form N6 — Befund- und Arbeitsbericht

Einfraqungszeichen:

Befund- und Arbeitsbericht D

Kennblat/Baureihe: Werk-Nr-
Lfd. X Freigabe Freigabe-
Nr. Art der Beanstandung Art der Behebung Frist | pilot/Eigent. Stempel (CS)

i) satrenrdes Fuid steshen

Beaufiragung erfolgt fur Lid.-pr
010203040506

Datum/Unterschrift Eigentiimer
fir Instandhalfungsaufirag an die CAD des LVE erforderdich)

betrachet vird.

Bericht erstelit:

Datum Name Unterschrift Diatum Name {CE} Stempe! Unéerschrift (CS)
Seite 1von 1

CAO Form NGB &ysaake. 07.08.2022
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CAO-Form N12 — LBA Form 123

LVB-Priiforganisation-+ Standard-Anderung-/-Standard-Reparatur-| SC/SR)-Durchfiihrungs- 1-=+ SC/SR-Nummern{m):-
und-Wirtschaftsdienst-GmbHT] dokumentation] SC/SR-numbsrs) H
Prinzregentenstrasse 120 Standard-Change-/-Standard-Bepair-(SC/SR)-embodiment -reqord-9

B1677-Munchenf

LBA CAO.95030 LBA-Formblatt-123x

=

2 = SC/SR-Titelund-Beschreibung: )
SCISRAitle-and-description:-H

3 = Anwendbarkeit;-9]
Spplicabilify:-H

4- = Auflistung-der-Komponenten-(Beschreibung-/-Teilenummer--Anzahl);-1]
List-of: parts (deserintion - Part-Humber Quaniity 1

53- = Betriebzbeschrankungen--betroffene-Handbicher.-Kopien-dieser-Handbicher-werden-dem-Luftfahrzeughalter-ibergeben:-
Operational-imitatinns/-affected-aicrafi-manuals, -Copies-of these-manuals-are-provided-to-the-aircraft-owner. -

&- = Verwendete-Dokumente-fir-die-Erstellung-und-Durchfihrung-dieses - SCl-dieser- SR Dopuments-
used forthe-development:and embodiment-of-this: SCrSR:-1]

= Koplen-der-Dokuments,-dis-an-gen-Lultfahrzewghalter-Ubergaben-werden, -sind-mit-Siem-gekennzalchnet.-
Cogies of the documents marked with an asterisk ane handed tothe srcrat owner. T

7- = Anweisung-zur-Aufrechterhaltung-der-Lufttiichtigkeit.-Kopien-dieser-Handbiicher-werden-dem-Luftfahrzeughalter-iibergeben: -
Instuctions for-confinuing:ainvorthiness, -Copies-of these -manuals-are-provided-to-the-aircraft-owner. -

8 = Zusatzliche-Informationen;-1]
Other-ipformation: 11
-

9a- = Dieser-5C-entspricht-den-Anforderungen/Kriterien-aug-21A.098(a)-und-den-relevanten-Passagen-derC3-5TAN.<
This-5C-complies-with-the-criteria-established-in-214 09B{a)-and with-the-relevant-paragraphs-of-C5-5TAM. -0

9b-= Diese-SR-entzpricht-den-Anforderungen/Kriterien-auz-21A.431B(a)-und-den-relevanten-Passagen-der-C5-5TAN.-<
This-SR-complies-with-the-critena-established-in-214.4318(a)-and -with-the-relevant-paragraphs-of- CS3-5TAM.-H

10- = Datum-der-Durchfiihrung-des-SC/-der-5R;-1] 11- = Informationen-zur-ldentitiat-und-Unterschnft-derfir-die-
Date-of SCISR-embodiment: -1 Durchfilhrung-des-SC/-der-SR-verantwortlichen-Person:-
B |dentification-data. and-sianafurs-of the: person.(eanansibie for:

the emesiment of ios; SC/SR-H

12-= Unterschrift-des-Luftfahrzeughalters. Mit-dieser-Unterschrift-bestitigt-der-Luftfahrzeughalter,-dass-die-gesamte-relevante-
Dokumentation-vom-Aussteller-dieses-Formblatts-an-ihn-ibergeben-wurde-und-er-damit-Kenntnis-iiber-die-Auswirkungen,
Betriebsbeschrankungen-und-zusatzlichen-Anforderungen-zur-Aufrechterhaltung-der-Lufttichtigkeit,-die-gof.-durch-die-
Durchfiihrung-dieser-Anderung-bzw.-Reparatur-entstehen, -erhalten-hat.-Y|
Signature-of-the-aircraft-owner -This-signature-attests-that-all-relevant-documentaticon -is-handed-over-from-the issuer-of-this-form to-the-aircraft-
owner,-and, therefore, -the-latter-becomes-aware-of-any -impact-or-limitations -on-operations -or-additional-continuing -airworthiness-requirements-
which-may-apply-to-the-aircraft-due-to-the-embodiment-of the-change/repair. -1

9
CAO-Fonn-N12-(LBA—Formblaﬂ-123]:-standard-ﬁnderung-I-Stand ard-Reparatur-Durchfihrungsdokumentation- = Rev.-0-9]
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CAO-Form N17 Freigabebescheinigung fur Luftfahrzeuge

Freigabebescheinigung fur Luftfahrzeuge gem. 812 LuftGerPV

Instandhaltung durch die LBA.CAO.9503 — Kennzeichen: Betriebszeit:
Durchgefuhrte Instandhaltung

Es wird bescheinigt, dass die angegebenen Arbeiten, wenn nicht anders angegeben, in
Ubereinstimmung mit dem Teil-ML der VO(EU) 1321/2014 ausgefiihrt wurden und das hinsichtlich
dieser Arbeiten das Luftfahrzeug als tauglich zur Verwendung betrachtet wird.

Ort, Datum Name (Druckschrift) Unterschrift CS-Autoris.-Nr.
CAO Form N17
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CAO Form-N18

Checkliste fiir Anderungen in der Organisation der CAO der LVB
Priiforganisation- und Wirtschaftsdienst GmbH

Genehmigungsnummer: LBA.CAQ.9503
Anschrift: Prinzregentenstrasse 120, 81677 Miinchen

Datum:

Anlass der Anderung:

Checklisten fiir Anderung

1} Meue Betriebsstatte fur Instandhaltung
2} Anderung/aufnahme Instandhaltungspersonal
3) Anderung/Meuaufnahme ARS

4} Anderung Sgppe of wark
5} Handbuchanderungen

1. Checkliste neue Betriebsstatte

Bedingung erfiillt ?

Bendtigte Betriebsmittel / Batriebseinrichtungen

O varhanden /[0 werden vom Kunden beigestellt
Motwendige Instandhaltungsunterlagen sind aktuell und
O varhanden /[0 werden vom Kunden beigestellt
Arbeitskarten-System [ etabliert

Arbeitsumfang entspricht der Genehmigung [

Personal hat die erforderliche Qualifikation O

Ersatzteile und Material O vorhanden f O werden vom Kunden beigestellt
Lager und Sperrlager O vorhanden

Genehmigte Verfahren werden eingshalten O

Anforderungen entsprechen den VYorgaben im Handbuch Kap A.5.3 a. O
und CAC.A 030

2. Checkliste fiir Anderung / Neuaufnahme Instandhaltungspersonal

Bedingung erfiillt ?

Personal hat die geforderte Qualifikation

Personal hat die geforderte Erfahrung

Personal hat ausreichende zeitl. Ressourcen

Personal hat eine Schulung zum CAE und ggf. zum Teil-ML erhalten
Personal hat einen Kooperationsvertrag erhalten und unterschrieben
Alle Bedingungen gemak CAE und CAD A040 eingehalten O |
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CAO-Form-N18

=}

Checkliste fir Anderungen in der Organisation der CAQ LBACAD.9503
= =1

3. (Checkliste bei Neuaufnahme/inderung ARSJ

Bedingung erfiillt 7

Personal hat die geforderte Qualifikation, Part 66 Lizenz

Personal hat die geforderte Erfahrung

Personal hat ausreichende zeitl. Ressourcen

Personal hat eine Schulung zum CAE und gef. zum Teil-ML erhalten
Personal hat die erforderliche interne Prifung (AR unter Aufsicht)
durchlaufen und ausreichende Kenntnis nachgewiesen

Personal hat einen Kooperationsvertrag erhalten und unterschrieben
Personal wurde die interne Berechtigung Ubermittelt

Alle Bedingungen gemak CAE und CAD A 045 eingehalten O |

4. Checkliste bei Anderung des Sgope. of waork

Bedingung erfiillt/angewendet ?
Luftfahrzeug entspricht dem genehmigten Umfang der Urkunde
ARS-Personal fir Priafung O verflighar
Instandhaltungsunterlagen O verfigbar bzw.
O vom Kunden beigestellt
Bei Instandhaltung:

- Notwendige Ausridstung verflgbar

- Erforderliches Werkzeug verflghar

- Erforderliche Materialien verflgbar

- Freigabeberechtigtes Personal verfughar
Bei Ausarbeitung AMP:

- Erforderliches Personal verfugbar

- ADJ/LTA vollstdndig verflighar
Bei Uberwachung:

- Erforderliches Personal verfugbar

- AD/LTA vollstdndig verflighar

- Mertrag mit Halter abgeschlossen
Alle notwendigen Bedingungen erfullt O |

5. Handbuchdnderung

Bedingung erfiillt 7

Erforderliche &nderung innerhalb der Erlaubnis

Revisionsstand erhoht

Gedndertes Handbuch / Listen / Checklisten 2 Mal unterschrieben
Anderungen gem. Kap. A.5.3 innerhalb 15 Tage an LBA zur Kenntnis

Anforderungen gemal CAE Kapitel A.5.3 erflllt O |
erstellt Unterschrift {55y gepruft Aty Betriebsleiter oder
Datum Betriebsleiter Datum Lir. Innerketr. Prifung
CAO Form-N1B8 Rewv. 70,05 2022 Seite 2 von 2
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E.2. Liste der Unterauftragnehmer
(unter dem QS-System der CAO)

Produkte

Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.3. Liste der von der CAO beauftragten Unternehmen
(LBA/EASA-genehmigte Betriebe)

Produkte

Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.4. Technisches Log-System
Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.5. Liste der aktuell genehmigten Alternativen Verfahren
(Alternative means of compliance)

Titel LBA-genehmigt am

Im Moment nicht zutreffend

E.6. Kopie der Vertrage fur untervergebene Aufgaben zur
fortlaufenden Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Es werden keine solchen Tatigkeiten untervergeben

E.7. Liste der standig verfigbaren Werkzeuge/Ausristung
und gleichwertiger Werkzeuge/Ausrustung
[CAO.A.050 (a) 1.] ,Komponenten, Ausristung und Werkzeuge*

Siehe Werkzeugliste des jeweiligen Betriebsstandortes

E.2 Liste der Unterauftragnehmer Seite 59 von 62
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E.8. Checkliste zur innerbetrieblichen Prifung
[Appendix 1l to AMC1 CAO.A.100 (f)] “Organisational Review”

Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.O. Vorlage fur ein Instandhaltungsprogramm

LBA.CAO.9503

Abweichung von einem

gemibB § 12 Abs. 3 LuftGerPV genehmigten

fiir ein nicht gewerblich betriebenes Annex | Luftfahrzeug|

LFZ-Kennzeichen: D -

Instandhaltungsprogramm (IHP)

Amtliches Einfragungszeichen

Muster:

1. ALLGEMEINES

Verantwortlich fir die Fihrung der Lufttichtigkeit:

Halter:

E-Mail / Tel-
Nr.(taasiber):

Liste der giltigen Seiten

Seite  Ausgabe Datum Kapitel / Inhalt
1 1 1.Allgemeines, 2.Verbindlichkeitsgenehmigung/Genehmigung

Gesamtes Formular siehe Internet-Seite des LBA

E.8 Checkliste zur innerbetrieblichen Prifung
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E.10.

LBA.CAO.9503

Abweichung von den Empfehlungen des DAH

Lfz-Muster, Lfz-Gruppe,
Ausristungs-Muster

Kennblatt (falls zutreffend)

MaRnahmen-Festlegungen
und Intervall durch den DAH

wo festgelegt

Abweichende MaRnahme(n)
und Intervall durch die CAO

Begriindung fur die
Abweichung

Mitgeltende Unterlagen zu
der Abweichung

Genehmigt
(Datum, Unterschrift)

E.10 Abweichung von den Empfehlungen des DAH
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E.11. Vertrag zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
[Appendix | to Annex VB (Part-ML)] “Contract”

Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.12. Eignungsfeststellung fir ARS
Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.13. Definitionen
Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.14. Referenzliste zur Verordnung und dem AMC-Material
Siehe EASA-CAO-Handbuch

E.11 Vertrag zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit Seite 62 von 62



